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Aos caros colegas plastimodelistas

Disponivel para vocés, a numero 001 da PLASTINET “a sua
revista digital de plastimodelismo”. Extraordinariamente, com mais de
100 paginas de puro material util ao plastimodelista. E o0 mais importante,
vocé nédo esta pagando um centavo sequer por isso tudo. E
TOTALMENTE GRATIS PARA TODOS.

Ouvimos e acatamos cada critica de cada leitor. Na verdade,
agradecemos a cada um, pois cremos que seguindo as dicas destes,
estamos com um conteddo mais interessante, e um visual mais enxuto.

Queremos adiantar que, provavelmente, estaremos com a
edicdo 002 disponibilizada antes do inicio do segundo quadrimestre de
2005.

Esclarecemos que a demora na liberacéo desta edicao, deveu-
se basicamente, ao aguardo da conclusédo do nosso site. Site este que
voceé leitor, terd acesso e podera nos ajudar a fazer melhor a Plastinet.

Numa iniciativa mais ousada, a Plastinet, além de ndo cobrar
nada dos seus leitores, ainda dar& brindes. Confiram detalhes no site
da Plastinet www.plastinet.com.br

Nesta edicdo, estamos colocando duas matérias em portugués
e inglés simultaneamente. Uma originalmente em inglés, escrita pelo
aficionado por fotografia de forcas aéreas ndo muito comuns, o inglés
Phill Camp. A traducéo desta matéria coube a Myrta Simdes, patroa do
Nnosso revisor Zé Maria. Reiteramos 0s nossos agradecimentos. A
segunda matéria, escrita originalmente em portugués e traduzida para
o inglés, é a primeira parte do material sobre o MIG-21. Escrita pelo
fanatico por MIG-21 Everton Luiz, de Recife. Esta matéria esta também
em inglés, atendendo aos pedidos dos varios colaboradores estrangeiros,
gue forneceram praticamente, todas as fotos da matéria. Sempre que
necessario, estaremos fazendo uso deste expediente.

Para os montadores de militaria, detalhes do M-34. Para os fas
de aviacéo, detalhes de nada menos que: E-3 Sentry da forca aérea
francesa, F-16 da forca aérea venezuelana e do novissimo AT-29
Supertucano da FAB. Este ultimo, com detalhes suficientes para se montar
um super modelo da mais nova aeronave da FAB, lincluindo detalhes
exclusivos e disponibilizados pela primeira vez, aqui na Plastinet.

Assim sendo, por favor montem melhor seus kits, com as
referéncias da Plastinet.

Com a secéo Terra Brasilis, estaremos divulgando gratuitamente
o material feito no Brasil voltado ao plastimodelismo. Essa é uma forma
de ajudarmos e valorizarmos o que é feito por nés.

Por favor, carissimos leitores, mandem suas criticas e sugestoes,
para melhorarmos a nossa revista. Sem a colaboracéo de vocés, nada
disto estaria acontecendo.

Muito obrigado, boa leitura e divirtam-se.

Qontecendo.
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Pessoal, PARABENS pelo

todos e vida longa a publicacéo....
Um abracao.
Claudio Moura, Rio de Janeiro/RJ

Parabéns a todos da
Plastinet. Conte com nosso pessoal
do GPAL. Simplemente 10.
sds.

Lula - Macei6/AL

Parabéns pelo bom
trabalho. Vida Longa e Prospera
(como dizia o velho Sr.Spock)
Mecca, Sao Paulo/SP

Galera, meus parabéns!
Ficou show de bola! Baixei e dei
uma olhada rapida, achei muito
legal. No escrit6rio, la a folha e tinta
sao “mais baratas”, irei imprimir e
ler com toda a calma do mundo.
Muito legal! Muito bom! Se algum
dia eu puder ajudar de alguma
forma, é so avisar. Grande abraco,
boa sorte e tudo de bom!
Sinceramente.
Guimaraes, Porto Alegre/RS
paulo.guimaraes@brturbo.com

Eu tive a oportunidade de
vé-la agora em Maceio, e gostei
muito. Uma idéia super simples,
com um custo de producéo
baixissimo e muito contetudo de
referéncia. Vocé deve saber
guanto custaria fazer uma revista
nos moldes tradicionais com cerca
de 100 paginas e mais de 1500
fotos né? Espero que vocé aprecie
0S préximos numeros.

Um grande abraco
Marcus Sampaio - Salvador/BA

Parabéns a Plastinet, muito
boa a revista em PDF, ficou muito
legal. Qual vai ser a periodicidade
da revista ?7??

Um forte abracgo
Di Stephano - Niteroi/RJ

*Inicialmente a cada 4
meses, mas pretendemos reduzir
aos poucos este intervalo.

Pessoal, terminei agora de
ler a edicdo e gostei muito!!
Aguardo ansiosamente as
p r 6 x I m a s
Boa sorte a vocés e contem
comigo!! Grande abraco.

Claude -Rio de Janeiro/RJ

*Claude, esperamos, sim
sempre contar com nossos leitores.
As nossas paginas estdo sempre
abertas para vocés, basta enviarem
0 material e publicaremos.

Show de bola. Se precisar
da minha ajuda é so falar. Ja estou
fotografando a sequéncia de
montagem de um kit espetacular e
guando estiver pronto vou enviar
para que seja analisado e quem
sabe publicado. Um abraco a
todos.

Pepa, Jaboatdo dos Guararapes/PE

*Aguardamos o material
para publicacdo Pepa

Pensei 20 vezes antes
de postar, ja que essa “eterna
encrenca” que vocés tem ai
no Nordeste me da a
impresséo de que “criticar um
implica em, automaticamente,
tomar o partido do outro”.
Mas no fim resolvi mandar.
Seguem abaixo minhas
observacodes sobre a
“Plastinet”. Ndo sédo “criticas
destrutivas”, mas apenas
observacbes sobre o que
acho que pode ser revisto/
melhorado para a proxima
edicdo. Esta era um teste,
nao era??

Geral: Layout pesado.
Apesar do conteudo nao estar mal
distribuido e a leitura ser facil, a
escolha de titulos e nomes
impressos com efeitos do tipo
“Bevel/Emboss” e com sombras
(efeitos esses ja bastante
“batidos”) deixou a aparéncia
visualmente muito pesada e, com
certeza, isso também influencia no
peso do arquivo. Além do que, com
todos esses fundos coloridos, se
for para imprimir ... haja tinta.

No rodapé da pagina, a
faixa azul dificulta a leitura do nome
da revista e do n° da pagina.
Ta certo que sao s6 27 paginas,
mas mesmo assim um indice nao
seria ma idéia. Se nao pela
facilidade para localizar as
matérias, pela facilidade de
visualizar numa tacada so qual € o
conteudo da revista.

Uma penca de paginas de
fotos de avido, mas nada sobre
técnicas, dicas e montagem???

Capa: Na thumbnail no site
do GPPB aparecem os titulos
“Raio-X: T-25 Universal” e
“Eventos: Campinas 2004”. Na
capa da revista que fiz download
aparece apenas o titulo da matéria
do Corsair, sem os dois
mencionados acima. As fotos do T-
25 e do Evento de Campinas
ficaram “soltas”, sem sentido.
As fotos estao escuras. Acorrecao
no Photoshop é facil.

Perfil do Plastimodelista:
Seria bom ter colocado legendas
nas fotos ou, pelo menos, nos Kits.
Tem dois kits ali que nao tenho a
menor idéia do que sdo (nem da
aeronave representada, nem da
escala/marca do kit).

Corsair da TAM, fotos escuras. Na
ficha técnica, depois de pensar um
pouco “deduzi” que “MTOW” deve
ser a abreviacdo de “Maximum
Take-Off Weight” (“Peso Maximo
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na Decolagem”). Mas quantos
leitores vdo saber disso??
Sempre que possivel, partam do
principio de que “o leitor nédo
sabe aquilo”. Do contrario, boa
parte de quem Ié nao vai
entender quase nada.
Legendas nas fotos fazem falta.
Tem duas partes do Corsair nas
fotos que nao consegui
identificar. O texto do Eufrasio
transmitiu bem a emocéo dele ao
ver um classico “ao vivo” (sei
bem o que é isso), mas senti falta
de “contarem mais um pouco
sobre os detalhes do aviao”. Por
exemplo: o interior é cinza claro
ou branco? As fotos nao deixam
“claro” porque estdo “escuras”
(Desculpem mas nao resisti ao
trocadilho.). Mas... o interior do
Corsair ndo deveria ser verde?
Se devia, e como restauraram
este pintando de cinza claro ou
branco, as fotos sem legendas
explicando o fato podem induzir
0 modelista novato ou menos
avisado ao erro, vira uma
referéncia incorreta.

T-25, legendas (conforme
mencionado no item sobre o
Corsair) ... e alguma mencao as
cores, ja que em alguns lugares
as fotos néo deixam claro a cor
correta. Vide, por exemplo, as
duas fotos superiores da pagina
14, da mesma parte da
aeronave. Como sei que cinza &
aquele? N&o precisa colocar o
“FS”, mas um “claro ... médio ...
escuro” ja ajuda.

Na parte inferior da pagina
15, o cinza do porédo de rodas é
azulado/esverdeado ou € a foto?
Por isso digo que legendas séo
essenciais.

Evento Campinas, mesmo
“pobrema” da falta de legendas
nas fotos dos kits. Eu sei que
aquele “Gollum” é scratchbuilt
em 1:1, mas quem nao sabe e
vé a foto, adivinha como? Vocés

nao vao sair cacando quem é o
modelista que fez cada kit, mas
pelo menos o “nome” do modelo
(F-14, Sherman, etc) e a marca
e escala deveriam constar.

De lambuja, mas menos
importante (hahahaha) o Zé Luiz
Afranga, Lili Carabicha e Akira-
Kitosawa eu conhec¢o. Quem séao
0S outros?

Quanto ao texto, como
exclui os concursos da minha
vida, eu li por cima e boa. Nada
a comentar.

Penélopes, TEM
LEGENDA nas fotos das
mocoilas! Deu pra saber quem é
guem! Beleeeeza! Alias, lembrei
gque conhe¢co a Cris |4 do
JRPMS. Roberto
Kenji, também conhecido como
“Xupacabras” aqui na WK (gente
boa pacas). Achei que o texto
ficou bem legal. S6 ficou uma
leve “mistura” de 12 com 32
pessoa em alguns pontos, mas
pouca coisa.

Quem Somos: Nunca vi
tanto cabra feio...

Diz ai, mocada: fazer uma
revista, mesmo digital, é trampo
pra caraca, ndao? Impressa,
entdo ... Em suma, é isso. Sem
magoas. Boa sorte.

[ I's Vazquez - Webkits

*Vicente Vazquez, vocé
nem sabe a honra para nos de
termos vocé como leitor. Sé
temos a agradecer cada critica
sua, afinal sem elas néo
melhoraremos. E esperamos que
possamos ter atendido um pouco
melhor nesta edicéo.
Lembramos que ndo ha nenhum
profissional em diagramacao nem
artes visuais, contamos sempre
com a ajuda e colaboracdo de
amigos e colegas geralmente
plastimodelistas, mas estamos
aprendendo aos poucos. Manda
mais critica, amigo Vazquez.

Parabéns pelo trabalho da
equipe que “bolou” esta revista
virtual. Ficou 6timo. Claro que
existem coisas que precisam
melhorar, mas a idéia em si ja
vale um “PARABENS”. A (nica
reclamacdo mesmo , vai para
meu nome que esta
completamente errado na
cobertura de Campinas.
eu nome é Lourival Franca de
Oliveira (Richthofen), e néo
Carlos xxxxxxxx. De resto........
Grande abraco a todos
Richthofen, Sdo Paulo

*Richthofen, ficam as
nossas desculpas, realmente foi
um errago, esperamos nao repetir.
Mais uma vez receba os parabéns
da Plastinet parabéns pelo kit

Muito bom. Parabéns pra
VOCES.
Cristiane - Floriandpolis, SC

Aos caros amigos da
PLASTINET, meus parabens
pela idéia e pelo lancamento da
Plastinet. Ficou muito bom
mesmo !!l Ha muito tempo era
necessaria uma revista como
esta, de modelistas para
modelistas, visando mais a
informacgao do que ao lucro.

Se depender de nds, vida
longa e muito sucesso.
Alvarenga - Lorena, SP

*José de Alvarenga, amigo
velho de guerra. Muito obrigado
pelas suas palavras, para nos é
honra té-lo ao nosso lado. Vé se
tira umas sequencias de fotos de
um de teus trabalhos e nos
presenteia com a possibilidade de
mostrarmos ao mundo. Abraco Véi.

Eta cabra da peste!!!
Ta show!!! Parabéns
Nelson, Sdo José dos Campos, SP
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Numa rara oportunidade, a Plastinet teve 0
prazer e a honra de participar juntamente com o
presidente do CPM-Clube Potiguar de Modelismo
(Marcéo), de uma misséo da Marinha do Brasil. Curtam
um pouco das imagens e da emoc¢é&o do nosso Editor
Chefe, que representou a Plastinet, Erick Caldas.

Na manha de 24 de setembro de 2004, por
volta das 07 horas, o rebocador de Alto-Mar R-26 da
classe “Trindade” da Marinha do Brasil, recebe a
bordo na presencga de seu Comandante Capitdo de
Corveta Fabio Duarte, o presidente do Clube Potiguar
de Modelismo, Marco Antonio Fernandes de Oliveira
e o Sr. Erick Caldas editor chefe da revista Plastinet,
dando inicio a mais uma missdo em alto mar, apoiada
pela Forca Aeronaval da Marinha do Brasil.

L

- o

O mar muito batido deixou os convidados enjoados

Plastinet

Participa de Missao da Marinha

Marcéo(CPM), Cap. de Corveta Fabio Duarte e Erick (Plastinet)

Poucos minutos depois, chega a bordo o
Capitdo de Fragata Ibsen, representante do 3°. Distrito
Naval, em Natal, Rio Grande do Norte.

Com todos os seus ocupantes a bordo, a
magnifica belonave zarpa do seguro porto na Base
Naval Almirante Ary Parreiras, rumo a costa
brasileira, onde a alguns quildmetros devera ser

interceptado por uma aeronave Super Puma, sediada
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Plastinet Puticipa de Misso da Marinha

Comandante Fabio Duarte em Acéo durante a operacao

na Base Aérea de Sdo Pedro da Aldeia no
Estado do Rio de Janeiro, exercicio esse, que
serve de adestramento de rotina da Marinha do
Brasil, realizando missdes de resgate de feridos
e embarque e desembarque de material e tropas
em alto mar em condigdes restritas.

Por volta das 9 horas ja em alto mar,
estavamos no camarote do comandante, em
estado de cleméncia, haja vista, o mar néo ter
sido cortés e os convidados apresentarem um
pequeno estado de enjoou (mareados), quando
soou um ronco surdo dos rotores do Super
Puma, gerando um frenético balé orquestrado
pelo dever de cumprir fielmente o que fora
determinado em seu brinfing, fomos todos para
a cabine de comando, e de |4 assistimos sua
chegada as proximidades da popa do rebocador,
com fins a aferir as condi¢cdes de aproximacéao
para inicio das opera¢des daquele dia, a
agitacao era total, na popa a equipe do navio se
prepara para recepcionar o cabo de resgate do
guincho do grande péssaro cinza, orientado pelo
sargento da equipe de vb6o a bordo, sendo a
aproximacao do navio orientada pelo OLP, que
o tempo todo se encontrava na parte superior
da embarcacéo.

O armamento do navio consiste em duas metralhadoras .50

Tripulante é icado, a pericia do piloto é fundamental nesta hora
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Plastinet Puticipa de Misso da Marinha

O mar bastante agitado lavava a popa do
valente rebocador, e em um momento de extrema
pericia a equipe a bordo do Super Puma, iniciava apds
uma passagem em 360 graus uma nova condicéo de
icamento, 0 que veio a ocorrer minutos apos.

Esta rotina repetiu-se iniUmeras vezes,
tanto de icamento como de entrega e desembarque
de carga, possibilitando tanto para as equipes do
navio como do helicoptero realizarem um perfeito
adestramento.

Posteriormente deveria ocorrer o
treinamento das outras equipes aéreas, que
ansiosamente esperavam na Base Almirante Ary
Parreiras, mas as condi¢des ficaram muito adversas
e as operacdes foram suspensas, retornando o R-26
as calmas 4guas da boca do rio, com fins a reiniciar o
adestramento das outras equipes aéreas, desta vez
nos premiando com um mar calmo e também com
uma operacéao de resgate de tripulacéo.

Por volta do meio dia, as operagdes foram
encerradas com sucesso absoluto, fato este que
demonstra a excelente qualificacdo técnica e a
extrema pericia de nossa marinha, retornando o navio
ao seu porto seguro (Base Naval Almirante Ary
Parreiras), momento este que nos propiciou uma
viagem no tempo onde tivemos a oportunidade agora
mais calma pela descarga de adrenalina liberada
durante a operacgéo, de observar a histérica hidrobase
da Rampa, que por muitos anos recebeu aeronaves
nas travessias do atlantico e que em tempos de
beligerancia acolheu as aeronaves brasileiras e norte
americanas durante os anos da

Marcao observa o qudo perto o helicdptero fica do convés

O Capitdo Fabio Duarte é plastimodelista
e fabricante de alguns do melhores exemplares de
aeronaves brasileiras nas escalas 1/144 e 1/72.

O rebocador de Alto Mar R- 26 Trindade
pesa 1.300 ton com 2 metralhadoras Browning .50
exercendo as func¢des de resgate de tripulacbes e
embarcacbes, como também transferéncia de
combustivel em alto mar.

Segunda Guerra Mundial.

J& no porto, foi nos
oferecido pela tripulagdo um
belissimo almoco de cortesia, ja
gue tinhamos deixado nosso
café da manha no mar, como
um presente aos peixes.

Esta pequena
historia, relata a ardua vida de
brasileiros como nos, que dia e
noite arriscam suas vidas no mar
territorial brasileiro, assegurando
nossas costas e salvando a
vidas dos nossos patricios em
situacdes de perigo.

O nosso muito
obrigado aos Comandantes
Capitdao de Fragata Ibsen e
Capitdo de Corveta Fabio
Duarte, pela belissima
oportunidade.

O UH-14 Super Puma pertencente ao esquadr&o HU-2 baseado na Base Aeronaval de SGo
Pedro da Aldeia no Rio de Janeiro, criado em 1986 para missoes de emprego geral.
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TODAS AS FOTOS: EQ_UIPE PLASTINET, Exceto quando citado

O Comando da Aeronautica mais uma vez langa-
se na frente das outras for¢as aéreas do cone sul,
recebeu e organizou entre os dias 07 a 20 de
novembro passado, uma das maiores operacdes
conjuntas ja realizadas nos céus da América do Sul
depois da Segunda Guerra Mundial. A Cruzex 2004
€ a segunda operacao deste vulto a ser realizada nos
céus do Brasil. A primeira versdo ocorreu nos céus
do sul no ano de 2002, apresentando um porte menor
e contando somente com a participacdo da Franca,
Chile e da Argentina. A Cruzex 2004, apresenta maior
vulto contando com a participagéo ativa das Forgas
Aéreas do Brasil, da Franca, da Argentina e da
Venezuela, e como observadores aéreos da forca
aérea do Peru, do Uruguai e da Africa do Sul.

F-5 da FAB(Canoas) e um F-16 Venezuelano no taxi

| __ Revoada de Aves Raras nos ceus do Nordeste

CRUZEX 2004

004

A Base Aérea de Natal, situada na Cidade de
Parnamirim, tradicionalmente historica na aviagcao
militar com sua participacdo na Segunda Guerra
Mundial, quando ficou conhecida como Trampolim da
Vitoria, distante 12 Km da paradisiaca Natal,de praias
e mulheres maravilhosas foi escolhida para esta
operacédo, em funcao de suas condicdes climaticas e
geograficas.

Os argentinos sempre muito patriotas

Assim foi 0 ambiente geografico climatico da Cruzex
2004, gue se realizou dentro da mais absoluta doutrina da
OTAN, desenvolvida na tecnologia de pacotes de ataque,
gerando aos participantes a possibilidade de exercitarem
suas missoes dentro do que existe de mais moderno em
tecnologia militar de combate e superioridade aérea.

Abrilhantando a festa, foi a receptividade da Base
Aérea de Natal, que tem em seu comando um renomado
e reconhecido piloto de cacga Cel. Av. Slavez, que com sua
experiéncia administrativa e seu reconhecido
conhecimento das taticas e emprego de aeronaves de
cagca facilitou primordialmente as operagoes.

Plastinet 9
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A base estava toda de prontiddo, todo o
seu efetivo, meses atras iniciaram a
preparacao para receber e possibilitar esta
operacdo.Um hospital de campanha foi
montado, o Batalh&o de Infantaria em emprego
pleno e todos freneticamente ocupavam seus
lugares com fins a atender as necessidades
das tropas ali residentes. O Sercomsaer com
extrema gentileza montou na sede do 2°/5°
Gav. uma central de operacdes com fins a
proporcionar a toda a imprenssa especializada
as condicbes necessarias a total divulgacéao
do evento, o que foi de grande valia ndo so6
para a sociedade como também para o mundo
plastimodelistico.

A cooperacao entre as forcas, Super Puma(FAB) e Cougar (FAV)

Vem a ser ressaltado a excelente doutrina
da Il FAE (Terceira Forca Aérea) e ao
Comando da Aeronautica na pessoa do
Tenente - Brigadeiro Luiz Carlos Bueno
Comandante da Aeronéautica e ao Chefe do
Comando Geral de Operacbdes da Forca
Aérea Brasileira Tenente — Brigadeiro José
Carlos Pereira que esteve conjuntamente
com os outros oficias generais das outras
forcas aéreas a frente da Direcao Geral
(DIREX).

R-35 Learjet(FAB) retorna de mais uma missio
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Campina Grande(PB) sediou apenas hellcopteros UH-1H(foto) Super Puma e Esquilo da FAB e Cougar da Forca Aérea da Venezuela
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Uma visao “plastimodelistica” da CRUZEX

Amigos leitores, tivemos a oportunidade rara
de estarmos dentro da CRUZEX por véarios dias.
Estivemos em trés das cinco bases utilizadas na
operacdo (Recife, Campina Grande e Natal).
Fotografamos praticamente todas as aeronaves
envolvidas e ainda contamos com o apoio de amigos
fotégrafos que fizeram outra base (Fortaleza) que
foram os Ingleses Phill Camp e Simon Watson.

Piloto venezuelano checa F-16 antes de decolar para uma missao

S

-
&+
. P -

A-4 Skyhawk argentino taxia com canopy total mente aberto

Asas fixas e rotativas em cooperacdo, C-95 decola, UH-1H no solo

A visdo jornalistica detalhada do evento ja foi
retratada em varias publica¢des impressas, tais como
Revista Forca Aérea, Tecnolgia e Defesa e Asas (entre
outras), mas aqui queremos dar uma visao
plastimodelistica, isto é, além das fotos maravilhosas
de decolagens, pousos e em voo, fotos de DETALHES
das aeronaves, desde as mais comuns a néGs como
F-5 e Mirage Il até as mais incomuns como R-99B,
E-3 Sentry, F-16 e Mirage 2000. Assim estaremos
nas paginas a seguir, dando uma visao geral e
logicamente como ndo poderia deixar de ser,
detalharemos todas as aeronaves, para que VOCés
Nnossos leitores possam montar cada vez melhor seus
modelos.

Nesta edi¢&o iremos detalhar o avido radar E-3
Sentry da forga aérea francesa e o F-16 Falcon da
forca aérea venezuelana.

Pequenos e grandes cargueiros operaram pela FAB na
CRUZEX 2004. Na foto um C-98 Caravan e um C-130 Hercules
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As pistas eram utilizadas por militares e civis durante a operacéo.
Um 737 da VASP decola com um KC-130 em 1° plano

Para os plastimodelistas de plant&o. Notar o desgaste da pintura

O restante das aeronaves saira nas futuras
edi¢cdes, numa cadéncia de duas novas aeronaves
detalhadas para voceés.

Ficaremos devendo sim, fotos do interior dos
cockpits. Mesmo depois de muita conversa e
negociacao com 0S responsaveis, nao tivemos
autorizacdo para fotografar. A alegacéao
(extremamente convincente) era de que estavam em
uma “operacao de guerra”. Queremos aqui ressaltar
a fineza dos franceses e venezuelanos em nos
atender. A Plastinet se compromete em divulgar em
suas paginas as inumeras fotos de detalhes das
aeronaves envolvidas na operacéao, visando sempre
facilitar a montagem dos kits de seus leitores.

AT-27 Tucano retornando de uma manobra

Algo que nos chamou a atencéo foi ver os
fotografos, jornalistas e entusiastas estrangeiros
babando na frente de T-25, Bandeirante, Xavante e
Regente, coisas que para eles eram raridades. Ao
ver um lote imenso para revisdo de Xavantes no

PAMARF - Parque de Material Aeronautico de Recife,
o inglés Phill Camp ficou babando. Sugeri trocarmos
uns Xavantes por uns Tornados ou Harriers, o que
ele achou muito sugestivo, mas fora das
possibilidades que ele poderia decidir.

Vocés terdo em detalhes, fotos dos F-16
venezuelanos e do E-3 Sentry francés. Porém nestas
paginas vocés saboreardo 0 que nds consideramos
as mais belas(plasticas) fotos feitas por nossa equipe
na operacdo CRUZEX.

— -

Piloto de Mirage(FAB) nos preparativos finais para decolagem
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F-5 da FAB taxiando com o canopy aberto apds misséo

Queremos aqui agradecer e muito
aos nossos amigos que facilitaram esta
empreitada, como o Cel Av Slaves
comandante da BANT, Maj Av Spengler
e Maj Av Lorenzo do Sercomsaer, Maj
Av Frederico(PE), Maj Av Réegis(PE), Maj
Av José Augusto comandante do
GITE(Natal), Ten Av Dias(PE), Sgt Marta
da comunicdao social da BANT e os
estrangeiros Maj Martinez(FAV) e Maj
Didie Paque. Sem a colaboracédo destes,
ndo conseguiriamos trazer este material
para vocés.

UMA CURIOSIDADE

Quando certas
coincidéncias ocorrem,
ficamos devaneando o
porqué. Pois bem, na
CRUZEX 2004, encon-
traram-se na BANT Maj.
Av.José Augusto (FAB),
Phill Camp(Inglés) e o Ma.
Av. da forca aérea francesa
Didie Paquet.

Nada demais se os
trés ndo fossem filhos de
maes portuguesas e que
mais ainda, nascidas na
mesma regiao de Portugal.

A foto registra o
momento magico vivido
pelos trés meio portugueses

Piloto francés abrindo canopy de um Mirage 2000C
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AERONAVES PARTICIPANTES DA CRUZEX 2004

F-16 biplace, Venezuela

Mirage 50, Venezuela

E-3 Sentry, Franga C-160 Transal, Franca

Mirage 2000C, Franca Mirage 2000N, Franca
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KC-130, Argentina

BR-99 A, Brasil R-99 B, Brasil

A-1A, Brasil A-1B, Brasil
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A-1 A, com novo esquema de camuflagem, Brasil

AT-29 A, monoplace, Brasil

Mirage Il E com pintura dos 30 anos de FAB, Brasil

Miragelll E, Brasil

C-95 B Bandeirante, Brasi

T-27 Tucano da Esquadrilha da Fumaca, Brasil

AT-26 Xavante, Brasi|
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KC-130 Hercules, Brasil

F-5 E Canoas, Brasil

Foto: Phill Camp

F-5 E 1° Gupo de Aviaco de Caca, Brasil

Learjet, Brasil

UH-1H, Brasil

Super Puma, Brasil
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VC-97 Brasilia, Brasil C-98 Caravan, Brasi|

Hellbras Esquilo, Brasil R-35 Learjet, Brasil

Plastinet na cruzex 2004

Muito sol na cabeca, roupas sujas, cansaco e uns quilos a menos.
Hora nos angaretes, hora na cabeceira da pista, hora na torre de controle,
hora deitado na pista por baixo dos avides. Tudo isso para poder
fotografar o maximo de detalhes para os nossos leitores.

O som ensurdecedor das turbinas de 28 aeronaves
funcionando ao mesmo tempo, pode ser amenizado com o protetor
auricular, mas o mal estar no abdémen devido ao altissimo som
incomoda bastante.

No fim, o prazer de ter tido a chance de estar frente a frente com
aeronaves raras de se ver aqui no Brasil nos regojiza de felicidade.

Em|d|o junto a um M| rage 2000N

Emidio fotografando detalhes do R-99B Erick fotografando AT-27 em operacéo
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Quando se pensa em plastimodelismo, e
principalmente no nordeste, vem logo na mente
a carismatica (e volumosa) figura do Marcéo. Mar-
co Antonio, dentista, casado com uma criatura que
ele mesmo diz ndo ser gente, e sim uma entida-
de, de tado especial que € a Dona Rubia, carinho-
samente chamada de Tia Rubia pelos mais che-
gados. E também pai de uma garota, igualmente
tdo simpatica, chamada Giulliane.

Dono de uma das mais certeiras maos para
o plastimodelismo, o Marcéo se destaca pela co-
lecdo de aeronaves nas escalas 1:48 e 1:32, onde
o detalhamento € o ponto forte. Sempre premia-
do por onde anda. Mesmo assim mantém a hu-
mildade e simplicidade de um iniciante. Sempre
disposto a ajudar, ensinar e literalmente pegar
na mao para ajudar na conclusdo de um modelo
de um colega.

Sempre risonho, e sempre disponivel para
ouvir e dar conselhos, tratando cada um como
um filho querido.

Quando resolvemos fazer este perfil, pedi-
mos para ele escrever um pouco sobre sua his-
toria. Para nossa surpresa, o escrito ficou perfei-
to. Reproduzimos na integra o texto.

T10 Marcao

Queridos Emidio e os que fazem a revista
Plastinet, meu respeito.

E evidente que falarmos de, quase
cinquenta anos de MODELISMO, fica dificil em
pouco tempo e poucas palavras, certo? Por
isso, tenham paciéncia com Tio Marcao.

La vamos nos: COMO TUDO COMECOU?
Exatamente, ndo sei. Acho que tudo ja nasceu
comigo. E genética a coisa. Lembro-me que
guando tinha meus 4 ou 5 anos la pelos idos
de 1948/49 ganhei de presente de aniversario
do meu pai um pequeno avido de “MATERIA
PLASTICA” recentemente inventada, dizendo-
me ser uma B-29. Se a memoria ndo me falha,
realmente tinha 4 motores e um nariz
arredondado. A verdade foi que dentre todos
0s presentes que havia ganho, aquele me
chamava mais a atencédo, fazendo-me
desprezar os outros. A partir de entdo, sempre
gue podia, sugeria que meus brinquedos
fossem, sempre,relacionados com a aviacao.

O tempo foi passando e aos 12/13 anos
observei que os barbeiros usavam o miolo de
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Monta Seus k|ts ass m, smpl esmente sentado e sem bancada especial

determinada arvore para amolar suas navalhas.
Era uma madeira bastante macia, sem nos, de
excelente consisténcia para entalhe, logo
descobri que eram encontradas com facilidade
nas feiras livres. Foi “uma apanha e uma entrega”,
como diz o ditado popular. Comecei, entéo, a
esculpir os meus primeiros modelos. A escala,
era no “olhémetro”, e os detalhes, nem se fala.
A verdade era que até pareciam com avides.
Afinal de contas eu s6 os via voando. Foi ai
gque comecou a aparecer nas “LOJAS QUATRO
E QUATROCENTOS” depois LOBRAS, os
primeiros modelos para montar. Eram da ATMA
PAULISTA e o primeiro kit foi o FOKKER S-11
cuja denominacao na FAB era T-21, avido de
instrugdo primaria. E para melhorar, os decais
traziam as marcacdes da FAB. Era o ano de
1959. Esse evento levou-me, também a
cometer o primeiro grande e imperdoéavel erro
no plastimodelismo: a PRESSA. No 6nibus, a
caminho de casa, ja providenciei a montagem

Capricho nos detalhes deste Sea King 1:48 da Marinha do Brasil

daquela beleza. Foi o tempo exato. Chegando
em casa, tratei de aplicar os decais. Joguei a
folha inteira na 4gua e aguardei o tempo
exigido. Nao precisa dizer o que aconteceu, né?
Caos total. Guardo ainda hoje essa joia

preciosa pra quem quiser ver. Escala? 1/50.
Depois disso, mesmo esporadicamente,

A-26 em vacum na 1: 32, interior total mente detalhado

foram aparecendo outros modelos e outras
lojas de brinquedos como Lojas Americanas,
Zeé Garcia, Serrano comecgaram a vendé-los. Eu
nao escolhia. Era de montar, eu comprava.
Eram avides, carros, navios, etc.

Comecou ai a aparecer outro problema:
espaco. Tinha que escolher uma temética.
Aviacédo falou mais forte. A partir de entao,
as informagdes foram melhorando e grada-
tivamente fui melhorando também. Crescia,
definitivamente, a minha paixéo pela coisa.
Ai, meu velho, ndo teve mais volta. Fui me
disciplinando mais, aperfeicoando e criando

Vistoso Super Puma 1:32 da FAB chama atencgéo
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novas técnicas de montagem, melhorando cada
vez mais os meus modelos. Comecavam a
chamar a atencdo dos que os viam. Fui
confeccionando as minhas proprias
ferramentas a partir dos mais diversos objetos.
Pregos, parafusos,facas velhas, e outros
sempre serviam para alguma coisa. Dificil
mesmo foi manter tudo isso organizado. Até
hoje, minha oficina € um ninho de ratos, vocés
sabem como é. Embora eu saiba onde encontrar
as coisas. Até quando? N&o sei.

A FAMILIA: Meu pai, Dr.Geraldo
Fernandes de Oliveira, Juiz de Direito,saia do
sério quando via meus modelos. Era meu
grande fa. Da Esther(NENEN) como era
conhecida, era minha fiel escudeira. Triste da
empregada que ousasse encostar um dedinho
nos kits ao fazer sua limpeza diaria da casa.
Deus os guarde num bom lugar. Saudosa
lembranca.

No inicio de 1971 casei-me com uma
pérola de pessoa, gracas a Deus. De nome de
santa, Maria Rubia. Com quem tive uma filha
chamada Giuliane. Nao sdo plastimodelistas,
infelizmente, mas sao minhas grandes
estimuladoras. Acredito nos netos, se Deus
quiser.

PROFISSAO: Comecei minha vida como
professor de Educacdo Fisica. Ensinava na
Escola Técnica do Rio Grande do Norte e no
Colégio Ateneu até os anos 80. Entrei na
universidade em 1968 para cursar odontologia,
concluindo o curso em 1971. Durante certo
tempo, exerci as duas profissbées, até
abandonar a Educacdo Fisica em 1981. A
Odontologia exergo até hoje. Posso dizer com
toda certeza, que escolhi a area de ESTETICA

Impressionante trabalho no interior deste F-5 na 1:32

Orgulhosamente mostra 0 modelo da SB-17 da FAB na 1:48,
convertido do modelo G da Monogram.
Ao fundo, o nosso editor Erick Caldas

gracas ao plastimodelismo. E impressionante
como tem me ajudado, no apuro das minhas
habilidades tdo necesséarias numa e noutra
atividade.

MODELOS: Nao tenho preferéncia por nenhum
kit em particular. Quando abordado, costumo responder
que o meu melhor trabalho é o Ultimo. Talvez pelo
aprendizado, das novas técnicas, ndo sei. A verdade é
gue a cada kit, ha sempre um novo aprendizado, ndo é
verdade?

QUEM INCENTIVEI? E dificil dizer quem
exatamente. Acredito que todas as pessoas que
sentem vontade de ver os modelos, na grande
maioria, sentem-se estimuladas. Se isso for
valido. Foi muita gente.

MEU CONSELHO: Lembrem-se que € um
HOBBY, um belissimo HOBBY. Por isso deve
ser praticado nas horas vagas, com prazer e
muito respeito. Ndo permite interferir na familia
muito menos no trabalho. Requer disciplina,
paciéncia e camaradagem. Trindmio do bom
modelista.

Tenho dito, meus queridos do coragéo, rogo
a Deus pelo sucesso. E beijo seus coracgdes.

Caom ecarinbha Tia MARCAOD

~UTIT LAUATIIrnmmITry TTU IVIFTA\IT\N OVJU .,
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Traducgao por Myrta Simoes

Photo|Fot

o: Phill Cam
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Careca’'s mount, Ponta Negra Beach, Natal City | Morro do Careca, Praia de Ponta Negra, Natal

3 colleagues and myself approached the TAP
desk at London Gatwick Airport with great excitement.
We were hours away from photographing FAB aircraft
on the ramp at Natal Base (BANT). We had been
checking the weather forecasts for weeks and were
hopeful of seeing all the major FAB types in the space
of one week. We talked about what we would see.
Would we see the special colours Mirage, would we
see a Buffalo?

We took a 2-hour

Trés colegas e eu nos aproximamos do balcéo
da TAP no aeroporto Gatwick em Londres com muita
alegria. Nés estdvamos horas de distancia de fotografar
as aeronaves da FAB na Base de Natal ( BANT ).
Vinhamos verificando a meteorologia ha semanas e
estdvamos certos de encontrar os mais diversos tipos
de avibes da FAB no espaco de uma semana. NOs
conversavamos sobre o que nés iriamos ver. Iriamos
ver as cores especiais do Mirage e do Bufalo?
Fizemos uma viagem

flight to Lisbon, where we
changed plane and sat
back for a 7-hour flight to
Natal. We landed at 23.30
on Saturday 6! |y
November. The TAP A310

went down the wrong
taxiway, the pilot obviously
thought he was part of
Cruzex. We were stuck so
we waited 45 minutes for
a tractor and tow bar to
move us back to the
terminal. Then 1 and %
hours to get through

-
Photo |FFot
Smon shoot a Bandeirante in Recife | Smon fotografa um Bandeirante em Recife

aérea de 2 horas até
Lisboa onde mudamos de
avido e nos sentamos por
7 horas, de vbo, até
chegarmos em Natal. NGs
pousamos as 23:30h do
sabado 6 de novembro. O
v6o da TAP um A 310
taxiou errado. O piloto
obviamente pensou que
ele fazia parte da Cruzex.
NOs estdvamos presos.
Entdo tivemos que
esperar 45 minutos por
um reboque para nos levar

immigration. Was it really worth it?

We slept for about 2 hours and made our way
from Ponta Negra to meet Major Lorenzo at BANT. It
was Sunday 7" and many aircraft were due to arrive
that day. We checked in at 2/5 GAV crew room and to
everyone’s amusement | was given badge 007. After

de volta até o terminal. Depois levamos 1 hora e
meia para passar pela imigracao. Valeria realmente
a pena?

Dormimos por aproximadamente 2 horas e
saimos de Ponta Negra a fim de encontrar Major
Lorenzo na BANT. Era domingo 7 de novembro e
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the formalities we were on the ramp taking pictures of
FAB Mirages, A1A, A29, R99 etc, FAV F16’s and FAA
A4’s. We were overjoyed to see the special colour
schemes, especially those from Venezuela, which
were new to us.

p 'ﬁ 5 , ! o
Photo | Foto: Erick Caldas i _ﬂt_:-
FAV F-16 pretty tail | Bonita cauda de um F16 da FAV

That evening we returned to the Hotel and slept
very well after a visit to the local Pizzeria. Next morning
we returned to BANT, but it was a non-flying day. So
we drove around looking for road map, which does
not exist in Brazil. We had lunch in the airport terminal
and went on a tour of Natal City in the afternoon. We
discovered the hydrobase and the museum and on
the way back to the hotel we found that Brazil had
their own ‘Hooters’ bar. That evening we discovered
a marvellous restaurant called ‘O Camarao’, where
we ate and drank very well.

On Tuesday 9" November we entered BANT
at 0700 for some photography. The party was being
held up by ‘The incredible Swiss lying down man’,
which happened to stimulate a conversation between
me and Erick, a local enthusiast and modeller. After a
successful morning we drop 2 of our colleagues off at
the airport and spend the afternoon on Ponta Negra
beach. A very relaxing time was had and we were
able to see many fighter aircraft flying over the beach
whilst enjoying cocktails. Another enjoyable evening

muitas aeronaves estavam previstas para chegar
naquele dia. N6s ficamos na sala de tripulacéo do
2°/5° GAV e, para diversao de todos, eu recebi um
distintivo 007. Apos as formalidades, nés estavamos
na pista fotografando os Mirages da FAB, A1A, A-29,
R-99 etc, F16 da FAV e A4 da FAA Ficamos muito
alegres de ver os esquemas de cores especiais,
especialmente aqueles da Venezuela, que eram
novidade para nos.

Naquela noite nds voltamos ao hotel e
dormimos muito bem apds uma visita a pizzaria local.
Na manha seguinte nds voltamos a BANT, mas nao
era dia de vbo. Entéo, nos dirigimos a procura de um
mapa de estrada, que ndo encontramos. Almocamos
no terminal do aeroporto e fomos fazer um tour pela
cidade de Natal a tarde. Descobrimos o Museu da
Rampa e de volta para o hotel, descobrimos que o
Brasil tinha seu proprio bar “Hooters”. Naquela noite,
descobrimos também um restaurante maravilhoso
chamado “O Camarao”, onde comemos e bebemos
muito bem.

Photo | Foto: Erick Caldas
FAB Special painted Mirage and A-1 | Mirage com pintura especial da FAB

Na terca-feira 9 de novembro, entramos na
BANT as 07:00h objetivando fotografar. Afesta estava
sendo comandada por um “incrivel homem suigo”,
gue proporcionou uma conversa entre mim e Erick,
um entusiasta e modelista local. Ap6s uma manha
bem-sucedida, deixamos 2 colegas no aeroporto e
passamos a tarde na praia de Ponta Negra. L&
tivemos momentos descontraidos e a oportunidade
de ver muitos cacgas sobrevoando a praia enquanto
curtiamos uns coquetéis. A noite foi novamente muito
agradavel em“O Camarao”.

Devido aos problemas vivenciados pelo Major
Lorenzo no que concerne a mé disciplina dos
fotégrafos, nada foi possivel na 42 feira dia 10 de
novembro. Ele teve varias reuniées com o oficial de
seguranca e o controle do trafego aéreo para decidir
a melhor politica. NGs planejamos ir a Mossoro, mas
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was had in the ‘Camarao’.

Because of the problems experienced by Major
Lorenzo with poor discipline of some photographers,
nothing was possible on Wednesday 10" November.
He had several meetings with the safety officer and air
traffic control to decide the best policy. We planned to
go to Mossorro, but no aircraft had arrived there for the
exercise. Instead we went to BANT and sat in 2/5 crew
room where | was able to buy patches and a T-shirt
from their shop. Erick knew that we were interested in
modelling and offered to take us to visit some of his
friends that evening. First we went to the house of Fabio
Duarte, who makes resin models of FAB types in 1/72
and 1/144, then we went to the house of Macon who
has a specially built room above his garage full of 1/48
kits. A wonderful time was had, Simon ordered some
kits to sell in his shop and my Portuguese was starting
to improve with much practice.

Pit Sop for lunch | Parada para o almogo

Erick kindly offered to go with us to Recife on
Thursday 11" November. We had hoped to go up on
a KC130 mission, but we were to be too late for this.
On the journey we picked a friend of Eric’s who turned
out to be the second best modeller in Joao Pessoa.
(The best modeller being his wife). Emidio was his
name and he spoke a bit of English, which was useful
for Simon. We arrived at Recife at about 11.00, despite
my attempts to kill everyone with my driving. The four
of us, Phil, Simon, Erick and Emidio are joined by 2
more at the main gate. Here | forget to shoot the B17
and by the time we get out it is too dark. Following the
formalities we are on the ramp shooting the A27 and
T27 in the exercise. We also get to shoot the R99B
and some Bandeirantes before having lunch. In the
afternoon we visit the PAMARF where | make mistake
number 2. We forget to photograph the long line of
AT26’s in storage. However we do get to the end of
the runway for some excellent take off and landing

Photo | Foto: Phill Camp

FAB P-95 Bandeirulha | Bandeirulha da FAB

nenhuma aeronave tinha chegado la para exercicio.
Em vez disso, fomos a BANT e sentamos a sala da
tripulacéo do 2°/5° onde eu pude comprar adesivos e
uma camiseta da loja deles. Erick sabia que
estavamos interessados em modelismo e ofereceu
para nos levar para visitar alguns de seus amigos
naquela noite. Primeiramente, fomos a casa de Fabio
Duarte, que faz modelos de resina dos tipos da FAB
nal/72 e 1/144, em seguida fomos a casa de Marcao
gue dispde de uma sala especialmente construida,
acima da sua garagem, cheia de kits 1/48. NOs nos
divertimos bastante e Simon fez pedido de alguns
kits para vender na loja dele e meu portugués
comecava a melhorar devido a prética.

Erick gentilmente ofereceu-se para ir conosco
para Recife na quinta-feira 11 de novembro.
Esperavamos ir numa missédo no KC-130, mas nos
atrasamos. No caminho apanhamos um amigo de
Erick que terminou sendo o segundo melhor
modelista de Jodo Pessoa. ( E a melhor modelista
sendo a esposa dele ). Emidio era o seu nome e ele

Photo | Foto: Emidio Neto
007 in action(background) | 007 em ac¢éo (ao fundo)

shots:
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FLhoto | Foto: [Eidio NI . o P

The B-17 in front of base | O B-17 em frente a Base

The highlights were 2 Boeing 707’s taking off in a 15-
minute spell.

We leave the base at about 17.00 and Eric
drives us home to Natal. We get back into our hotel at
about 22.00.

On Friday 12™, | drop Simon off at BANT and
visit the terminal to arrange the Fortaleza flight which
gave me many problems. However Erick and Emidio
were able to get something booked for us. In the
afternoon we catch the flight to Fortaleza where we
are picked up by another modelling friend of Erick
and Emidio. Silvio Jorge picks us up and deposits us
at the main gate of Fortaleza Air Base. Thanks very
much Silvio. We get on the ramp at about 16.15 after
a small period of negotiations. Unfortunately it is a
non-flying day and all the fighters for Cruzex are
resting under the sun shelters. However we do
manage to photograph some nice P95’s and other
Bandeirantes in sunny conditions. We buy some more
patches from 1/6 and due to my Portuguese skills
arrange to visit on Saturday morning, where a F5 will
be towed out for photography. On Friday night we find
alocal hotel, where Simon is sick and has a bad night.

We get up on Saturday 13" and go back to the
base. We get on the ramp and shoot a very nice F5
from 1 Gruppo Aviacao de Caca. After buying some
souvenirs from our guide we leave for the terminal.
On the way out we notice a FAB Buffalo on another
ramp, but it is too late to get over for a photo. We
depart on TAM to Natal via Recife and get back to the
hotel to catch up on some sleep. On Saturday evening
we are invited to Erick’s house for a BBQ. Emidio is
there with the best modeller in Joao Pessoa and some
other guests including a Mirage crew chief who is also
a modeller. We have a really enjoyable time, good
food, good drink and good socialising. Much of the
street comes to see the English secret agents. We
get back to the hotel at about 2400.

falava um pouco de inglés, o que foi muito util para
Simon. Chegamos em Recife as 11:00h apesar das
minhas tentativas de matar todos com a minha forma
de dirigir. Nés quatro, Phil, Simon, Erick e Emidio nos
juntamos a mais dois no portao principal. Aqui eu
esqueci de fotografar o B-17 e na hora em que saimos
ja estava muito escuro. Apoés as formalidades, ficamos
na pista fotografando o A-27 e T-27 em exercicio.
Também conseguimos fotografar o R-99B e alguns
Bandeirantes antes de almocar. A tarde visitamos o
PAMARF onde eu cometi o erro numero 2. NOs
esquecemos de fotografar a longa linha do AT-26
armazenados. Contudo, finalmente conseguimos
chegar ao fim da pista objetivando fotografar as
decolagens e os pousos. O apice, deste momento,
foi a decolagem de 2 Boeings 707 em 15 minutos.

Deixamos a base aproximadamente as 17:00h
e Erick nos leva para Natal. Chegamos de volta ao
nosso hotel aproximadamente as 22:00h.

Photo | Foto: Phill Camp

A very nice shoot F5 from 1 Fight Squadron Group of FAB |
Foto muito bonita de um F-5 do 1° Grupo de Aviacéo de Caca da FAB

Na sexta-feira 12 de novembro, eu deixo
Simon na BANT e visito o terminal a fim de organizar
0 vOo para Fortaleza, que deu muitos problemas.
Contudo, Erick e Emidio conseguiram reservar algo
para nos. A tarde, pegamos o voo para Fortaleza
onde fomos recepcionados por um outro modelista
amigo de Erick e Emidio. Silvio Jorge nos apanha e
nos leva ao portdo principal da Base Aérea de
Fortaleza. Muito obrigado Silvio! Nos fomos para a
pista aproximadamente as 16:15h apds um curto
periodo de negociagdes. Infelizmente ndo ha voos
nesse dia e todos os cacas da CRUZEX estdo
parados no hangar. No entanto, conseguimos fotos
legais de alguns P-95s e outros Bandeirantes ao
sol. Compramos mais alguns adesivos do 1/6 e
devido a minha habilidade de expressdo em
Portugués, consegui organizar uma visita para o
domingo de manh@, onde um F5 seria rebocado para
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On BBQ, beer and joy| No churrasco, cerveja e alegria

On Sunday 14/11, we meet Erick and the gang
at the main gate of BANT. Today is the open house
and many of the Cruzex aircraft can be seen close
up. We are joined by 3 more English guys and 2 Dutch.
We make base camp under some cover near the
Modellers of the North East. Fabio Duarte brings some
models for Simon, which he hopes to sell in the
‘Aviation Bookshop'. In the afternoon we enjoy the
display of the Fumaca flying the T27. | tell Emidio
that it reminds me of some of the sequences in Peatrl
Harbour. Flying over the crowd is banned at European
Airshows, so it is quite an unusual experience for us.

In the evening we retire to the hotel for a shower
and once againitis ‘O Camarao’ with the other English
guys for a great meal.

AT-29, the new FAB aircragft | AT-29, O novo avido da FAB

Monday 15/11 arrives and our last day. We all
meet up again at 2/5 crew room. Another morning
session in between the taxiway and runway is enjoyed
by most of us. In the afternoon Sergeant Denise takes
us to a great spot for some taxi in shots with perfect
sun. Afterwards its goodbyes from Simon and me as

ser fotografado. Na sexta-feira a noite ficamos num
hotel local, onde Simon fica doente e passa a noite
muito mal.

Ao acordarmos no sabado dia 13 de novembro,
voltamos a Base. Fomos a pista e fotografamos um
F-5 muito legal do 1° Grupo de Aviacdo de Caca. Apos
comprar alguns souvenirs do nosso guia, partimos
para o terminal. A caminho noés percebemos um
Buffalo da FAB na outra pista, mas era muito tarde
para fotografar. Partimos pela TAM para Natal via
Recife e voltamos ao hotel a fim de dormirmos. No
sabado a noite fomos convidados para comermos um
churrasco na casa de Erick . Emidio esta la como o
melhor modelista de Jo&do Pessoa e alguns outros
convidados incluindo um chefe de tripulacdo do
Mirage que é também um modelista. N6s nos
divertimos bastante com boa comida, bebida e muita
sociabilizacdo. Muita gente do condominio vem ver
0s “agentes secretos ingleses”. Voltamos ao hotel
aproximadamente a meia-noite.

Photo | Foto: Fabio Araujo
French E-3 digplayed on Open House | E-3 francés nos portdes abertos

No domingo 14 de novembro, encontramos
Erick e a turma no portéao principal da BANT. Hoje os
portdes ficam abertos ao publico e muitas aeronaves
da CRUZEX podem ser vistas de perto. NOs nos
juntamos a 3 outros rapazes ingleses e 2 holandeses.
NOs montamos acampamento embaixo de uma
cobertura perto dos modelistas do nordeste. Fabio
Duarte traz alguns modelos para Simon que ele
espera vender na sua “Aviation Bookshop™. A tarde,
apreciamos a exibicdo da Esquadrilha da Fumaca
voando o T-27. Eu digo a Emidio que isso me faz
lembrar algumas das sequiéncias do Pearl Harbour.
Sobrevoar a multidao esta banido nos shows aéreos
europeus, de modo que essa € uma experiéncia
bastante incomum para naos.

A noite fomos ao hotel para tomar um banho e
mais uma vez “O Camarao”, para um grande jantar,
com 0s outros caras ingleses.
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we go back to the crew room. After thanks to Lorenzo
we are off to the hotel for a shower. Then back to the
airport and goodbye to the car, then check in. We arrive
back in London at 10.30 on Tuesday 16/11 after a
pleasant flight on TAP.

A very pleasant trip to Brazil over in 10 days.
100 plus aircraft shot, many new patches and some
great new friends. Also a nice resin kit of the Tucano
in 1/48 from Erick. Thanks to Erick, Patricia, Emidio,
Silvio, Fabio, Macon, Major Lorenzo, Sergeant Paulo,
Sergeant Denise, Charles in 2/5 and everyone that
helped us. See you at Cruzex in 2006.

Segunda-feira 15 de novembro chega e € o
nosso ultimo dia. Nés todos nos encontramos de novo
na sala da tripulacéo do 2°/5°. Tivemos a oportunidade
de presenciar um outra sessao matinal entre o taxiway
e orunway. A tarde a sargento Denise nos leva para
um local especial para fotografar com um sol perfeito.
Apos as despedidas de Simom, voltamos a sala da
tripulagdo. ApGs agradecer Lorenzo, nos dirigimos ao
hotel para tomar um banho. Depois, voltamos ao
aeroporto e devolvemos o carro, e fazemos o check-
in. Chegamos de volta em Londres as 10:30h na terca-
feira dia 16 de novembro em um véo agradavel da
TAP.

Uma viagem muito agradavel ao Brasil durante
10 dias. Cem fotos de aeronaves, muitos novos
adesivos e alguns grandes e novos amigos. Também
um kit de resina muito legal do TUCANO na 1/48
presente de Erick. Agradecimentos a Patricia, Emidio,
Silvio, Fabio, Marcéo, Major Lorenzo, Sargento Paulo,
Sargento Denise, Charles do 2°/5° e todos que nos
ajudaram. Veremos vocés na CRUZEX em 2006.
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Sillfis

A Plastinet tem o prazer e a honra de iniciar nesta
edicdo, a divulgacdo de modelos, decais, acessorios e
produtos de uma forma geral voltados ao plastimodelismo,
mas que produzidos na nossa Terra Brasilis

Muitos sdo os aficionados e apaixonados que
acabam por descobrir a possibilidade de produzir material
gue poderdo ser extremamente Uteis para os modelistas
locais.

Geralmente com pre¢cos muito acessiveis, estes
produtos preenchem lacunas dentro do vasto arsenal
disponivel no mercado mundial voltado ao nosso hobby, e
em muitas vezes de forma até nao recompensadora
financeiramente. Na maioria das vezes modelistas como
nés, produzem verdadeiras raridades em termos de

material para o plastimodelismo.

Visando reconhecer o valor da “Prata da Casa’ e dar a
oportunidade de divulgacéo gratuita destes produtos, a Plastinet
abre suas paginas aos colegas que desejam por seus produtos
no mercado, ou que desejam expandir a divulgacédo dos que ja
estao disponiveis para aquisicao.

N&o estaremos com a inten¢do de julgar a qualidade, mas
principalmente divulgar o produto. Quando cabivel, daremos
dicas para a melhoria do produto final, para assim, o0 mesmo
ser melhor aceito por nés consumidores.

Assim, senhores produtores de modelos, acessorios,
ferramentas, decais e tudo mais ligados ao hobby, mantenham
contato para que divulguemos seu material nas paginas da
Plastinet.

Iniciamos a nossa série com modelos, decais e um set de
conversao.

O renomado FCM (Felipe Canuto Miranda), disponibiliza no
mercado mais 4 folhas de decais, desta vez com a tecnologia “Elite Wet
Transfer”. Uma tecnologia das mais interessantes e que da a condicéo
de se ter um decal sem o tradicional efeito do filme aparecendo,
possibilitando um resultado final formidavel. Logicamente o modelista
tem que ter a paciéncia de aplicar o decal e esperar 0 tempo necessario
para a retirada do filme (verniz). Aaplicacéo de um verniz brilhoso antes
do decal possibilita facilidades na retirada da camada de filme.

Recebemos amostras dos novos decais e mais uma vez esta
de parabéns o FCM pelo trabalho maravilhoso, que sempre enfatiza as
cores das nossas forcas armadas e da nossa aviagao civil.

Os decais FCM podem ser encontrados nas melhores lojas
especializadas do ramo.
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SET 32-04, F-5E Tiger 11/111. Decais que possibilitam fazer
F-5 na escala 1:32, como os brasileiros do 191° Grupo de
Aviacdo de Caca e do 19/14° Grupo de Caca de Canoas, ambos
com pintura comemorativa e de outras nacionalidades, como:
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SET 48-21, F-5A/E Tiger 11 SET 72-20, Jambock Sguadron
Decais que possibilitam fazer vérios F-5 E na escala 1:48, Com a combinagéo dos decais, € permitido fazer qualquer P-47
como o brasileiros do 191° Grupo de Aviacado de Caga com utilizado pela FAB na Segunda Guerra Mundial
pintura comemor ativa. Também da Arébia Saudita, Tunisia e i . =
Chile, F-5 A da Coreia do Sul e Venezuela. | Elite - 4 o
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O ja conhecido nas terras paulistas, Toninho de Catanduva, produz um set para a conversao do Mirage Ill C em Mirage |l
D da FAB na escala 1:48. O set é de resina de excelente qualidade e traz uma folha de instrucdes e referéncia que facilita o
trabalho do modelista. O set é composto de 5 pecas: uma Saida de turbina, um bico, dois assentos e outra que € o tanque
ventral(que fica acoplado a fuselagem. Podemos apenas acrescentar que o set poderia trazer os canards e a barbatana dorsal,
caracteristicas dos nossos Jaguares. Atualmente o Toniho esté produzindo outros sets, especialmente de detalhamento de interiores.
Contato para maiores informacgdes através do e-mail anpsoares@itelefonica.com.br
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Os modelos de Fabio Duarte ja sdo conhecidos,
principalmente por representarem as cores nacionais, sejam
militares ou civis. Inicialmente comecou com sets de conversdo
(LYNX e Cougar na 1:72) e posteriormente com modelos na
escala 1:144 (Bandeirante, Bandeirulha, Brasilia, Caravan e
RJ-145), agora parte para a escala 1:72. Comegou com o T-25
Universal, um excelente modelo, de facil montagem.

Agora com o AT-29, traz aos modelistas patriotas, a
possibilidade de ter na sua colecéo a mais nova aeronave militar
produzida pelo nossa gloriosa Embraer. O modelo é produzido
em resina de alta qualidade, com decais FCM, pecas em photo
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etched(opcional) e metal, que resulta em um excelente modelo.

Os nossos leitores poderdo com as referéncias desta
edicdo da Plastinet, chegar ao maximo do detalhamento deste
kit do AT-29.

Para breve o Duarte pretende por no mercado mais uma
j6ia da aviacéo nacional na escala 1:72. Trata-se do T-23 Uirapuru.
O treinador basico que formou muitos dos que comandaram as
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vérias unidades da FAB. Este modelo certamente estari nas
nossas paginas em uma de nossas préximas edicoes.

Ha ainda em andamento o AMX na 1:48 e o Paris na 1:72.

Os modelos do Duarte sdo encontrados nas melhores lojas
do ramo ou podem ser adquiridos diretamente com ele.

Para informac6es ou compra ligue: OXX 84 201-3253,
apos as 19:00 horas.

ANUNCIE GRATUITAMENTE E

DIVULGUE SEUS PRODUTOS

Senhores que produzem algum material, escrito, digital, em video, modelos, ferramenta, acessorios
e tudo mais referente ao nosso hobby: Fiquem a vontade para enviar referéncias e amostras destes para
gue possamos ajuda-los a divulgar, publicando nas paginas da Plastinet sem nenhum custo para voceés.
E a Plastinet ajudando cada vez mais o crescimento do plastimodelismo no Brasil.
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A OBRA-PRIMA DE 13 MIL COPIAS

A PRIMEIRA E A SEGUNDA GERACOES

Dentre todos os avides de caga, ele pode nunca
ter sido o maior, 0 mais famoso, o mais belo, o mais
guerido ou o mais inovador. Era de concepgéo simples
e funcional, mas, em méaos hébeis, tornou-se de fato
um fabuloso Dogfighter. Econdmico, resistente, de facil
manutencdo, agil e de vdéo seguro, o velho MIG-21,
com quase meio século de existéncia, as vezes parece
nao ter substituto e ainda encontra “gas” para continuar
voando através de diversos programas de atualizacao,
Oou sem esses, mesmo que completamente obsoleto.

Guiado por audaciosos aviadores africanos,
asiaticos, europeus e cubanos, este, que € o jato militar
mais fabricado de todos os tempos, continua a cumprir
seu papel: defender o espaco aéreo da maioria das
mais de 50 (cinqUenta) na¢cdes que o compraram, em
pleno século XXI.

Foto/Photo: Wojciech Malak

THE 13000 COPIES MASTERPIECE

FIRST AND SECOND GENERATION

Among all fighters planes ever made it could
never have been the biggest, the most famous, the
most beautiful, the dearest or the most
innovator.with a simple and practical design,its
ffeatures are basical, but in the right hands, in fact
,the MIG-21 is a formidable "dogfighter”. Tought,
economic to operate, easy to mantain, agile and
safe to fly:the old MIG-21, an almost 50 year project
, Seems sometimes, does not have substitutes and
still is able to flight, after upgrade programs from
several countries. Or even without them ...

Drivem by brave pilots from Africa, Asia, Europe
and Cuba, the FISHBED the most manufactured
military jet thoughout all times doing its role: defending
the air space of the most of more 50 nations that have
bought it, even in the 21t century.

Legendas. Topo=MIG-21 F-13 Finladés. Em baixo=MIG-21 MF Polonés | Legends: Top=Finish MIG-21 F-13, Botom=Polish MIG-21 MF
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A PRIMEIRA GERACAO

Nos idos anos 50, logo apds a 22 Guerra, 0
mundo avangava rumo a bipolaridade com a Guerra
Fria. Naquela época, antes do surgimento dos misseis
de cruzeiro, a funcdo basica e exclusiva de uma
aviacao estratégica como a norte-americana, era a
de penetrar no territorio inimigo e atacar alvos pré-
determinados de forma letal, podendo fazer uso de
varias armas nao-convencionais aerotransportaveis.
Com a chegada dos bombardeiros estratégicos da
USAF B-52, em 1955, a VVS(Forca Aérea Soviética)
carecia de um interceptador capaz de voar proximo
dos 20 mil metros de altitude, a fim de abaté-los antes
gue atacassem, mais que issO, 0S nhovos
interceptadores deveriam exceder Mach 2 em voo
horizontal (pois ja estavam em andamento fora da
URSS projetos com tal capacidade) e, se necessario,
enfrentar os mais eficazes aparelhos inimigos em
superioridade numeérica, dai, a prioridade seria dada
a um aparato pequeno, manobravel e que fosse de
construcdo simples e barata.

Atendendo a pedido oficial, o gabinete de
projetos Mikoyan apresentou, em 14 de fevereiro de
1955, um prototipo denominado YE-2, o qual
satisfazia as necessidades das Forcas Aéreas
Soviéticas, mas tinha asas enflechadas, o que
dificultava a producédo. Além disso, essas asas néo
permitiam que o MIG carregasse a quantidade de
combustivel desejada pelos engenheiros. Logo se
optou pela configuracdo de asa em delta com
cauda(robusta, aerodinamica, mas pouco apropriada
para batalhas a baixas velocidades) para o ““protétipo
padrdo™ o YE-6, que voou em 1958. O YE-6 estava
equipado com o novo reator soviético Tumanskii R-
11 F300 e foi a partir desse prototipo que se iniciou
Nno mesmo ano, a producao seriada do novo caca,
gue passou a ser chamado de MIG-21.

MIG-21 F-13 FAR(Cuba) | FAR(Cube) MIG-21 F-13

THE FIRST GENERATION

In the 50’s,just after the World War 2,the world
was divided into two opposite political-military systems
wich faced themselves on a "COLD WAR”. During
those days, before the cruise missiles issue, the basic
and exclusive strategic aviation’s role to penetrate the
enemy teritory and strike, lethally, the previously
assigned targets inside, using various non-
conventional airborne weapons.

With the advent of the Usaf's B-52 strategic
bombers, in 1955, the VVS(Soviet Air Force) was need
to operate nainterceptor able to flight near the 20,000m
altitude, in order to shoot down those aircrafts before
the launching of their weapons. More than this
requirement, the new russian interceptorshad got to
exceed the Mach2 speed during a horizontal flight
(Outside the Soviet Union, there were aircrafts with this
feature) and ,if necessary, to kite the most able enemy
planes in numerical superiority. So, the priority would
be given to a small,agile,simple,and cheap to build
fighter.

In order to a officia request, the Mikoyan-

Foto/Photo: Tom Dolders

MIG-21 F Forca Aérea da Edovaquia | Sovaquia Air Force Mig-21 F

Gurevich Design Bureau presented, on February 14 ,
1955, the Ye-2 prototype,wich could accomplish all
the Soviet Air Force needs, but it had swept wings,
wich would difficult the development and the mass
production; and those wings would not allowed that
the fighter could load the previously determined fuel
guantity.

Soon, the "delta-with-tail” configuration was
choosen(thought, aerodinamical, but not so fitted to
slow-speed air battles) for the standard prototype, the
Ye-6 , wich flew in 1958.It was engined by the new
soviet reactor TUMANSKII R-11F 300. In this same
year, the mass production of the nrw fighter, called
MIG-21 has begun.

MIG-21 F-13(features): it was the fishbeds first
generation-based on the batch one Mig-21's produced
in the Soviet Union, China e Czechoslovaquia. This
model had the canopy(wich opens forward) out of
fuselage’s line, but it had no good visibility for the
accidental patterns. The conical diffuser wich controls
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- MIG-21 F-13(caracteristicas): Trata-se da 12
geracdo de ““fishbeds  (baseada no MIG-21F de
primeiro lote), produzida na Russia, na China e na
Tchecoslovaquia. Esses modelos tinham um canopy
sobressaido da fuselagem (que abria para frente), mas
sem boa visibilidade para os padrbes ocidentais. No
F-13, o “cone” que regulava o fluxo de ar para o motor
ficava quase totalmente dentro da tomada de ar, e 0
tradicional sensor em forma de lanca (tubo de pitot)
estava montado na parte inferior do “Bico”.

Normalmente, o armamento principal,
transportado em 2(dois) suportes, (um em cada asa)
era composto por primitivos misseis R-3/AA-2
“ATOLL"(missil ar-ar de curto-alcance), eficazes
somente quando langados na se¢ao traseira dos avioes
adversérios orientados pelo calor dos motores. O
“ATOLL” ndo era mais que uma cépia dos primeiros
AIM-9 Sidewinder americanos. O canh&o, um NR-30
de 30 mm, foi instalado no lado direito do aparelho, na
ventral e um pouco atras dele, havia um suporte
(cabide) para o depdsito alijavel de combustivel.

F-7 AIRGUARD: Os cagas leves da Chengdu
como os Xian F-7(ou J-7)A, B, P/G (versdes
paquistanesas e M), construidos na China a partir dos
anos 60, com base nos MIG-21 F da 12 Geragao, sao
externamente (e mecanicamente) bastante
semelhantes aos modelos feitos pela Mikoyan, mas
esses podem conter algumas alteragdes em relacao
aos ““similares”™ russos e tchecos. De acordo com a
variante, as diferencas podem estar na posic¢ao do tubo
de pitot, na quantidade de pontos duros na asa, no
tipo de motor, no modo de abertura e/ou no formato do
canopy, na localizacdo do péra-quedas de frenagem
ou nos tipos de sistemas utilizados (a exemplo da série
F-7M, que conta com huds ingleses da GEC).

Embora os F-7 (assim como os MIG-21 da 12
Geracao) sejam aparelhos limitados e ultrapassados,
parte de seus usuarios optou por melhora-los buscando
manté-los em atividade (a Forca Aérea Paquistanesa
destacou-se por equipar seus F-7P “skybolt” com
misseis ar-ar R550 Magic 2 , AIM-9 e com os radares
Grifo). Assim ,0s Xian F-7 fazem com que, de alguma
maneira, a 12 geracao de “fishbeds” permaneca ativa,
Esses jatos ainda séo vistos por varias nacées como
Uteis ferramentas e continuardo operacionais por mais
alguns anos, sobretudo em areas de grandes tensoes
politicas.

A SEGUNDA GERACAO
Desde o inicio o projetado MIG-21 tinha a
capacidade de carregar 2 misseis AR-AR para o
combate aéreo préximo, canhfes e um radar
telemétrico. Apesar dos avancos do novo aviao, parte
das linhas bésicas desse eram inspiradas nas de

part of the nose

Usually, the armament was taken on two
pylons(one under each wing) AA-2"ATOLL” infrared
homing missiles, efficirnt if launched to enemies planes
tail only. This soviet missile was a copy from the first
AIM-9”sidewinders”. The cannonwas a 30mm caliber
NR-30, mounted on startboard, below the fuselage.In
the central line, and a little behind the cannon, there
was normally a dispensable fuel tank.

F-7 AIRGUARD The Chengdu light
fighters, such the xian F-7(or J-7) A, B, P/G(pakistanese

Foto/Photo: Yu Ming
Chengdu Xian F-7 “ Airguard” Chinés | Chinise Chengdu Xian F-7

variants) and M built in China since the 60’s, based on
the first generation’s MiG-21 F-13, are externally(and
mechanically) very similar to those ones made by
Mikoyan Gurevich. But those models built outside the
Soviet Union and Czechoslovakia may have some
changes relatively to these last ones.

According to the version, the differences may
be on the pitot tube’s position, on the wing’s hard points
guantity, on the engine’s type, on the way how the
canopy opens (or on its shape), on the braking
parachute’s localization , or finally, on the avionics(the
F-7M series uses head-up displays from the britsh
company GEC).

Although the F-7 fighters(as well as the first
generation Mig-21's) be limited and obsolet aircrafts,
some of its opeators has chosen to upgrade them
aiming to keep its flight conditions(the Pakistanese Air
Force has equiped its F-7 P “skybolt” with R550 Magic
2 and AIM-9 air-to-air missiles and grifo radars). So,
the xian F-7 makes the first generation Mig-21's still
active, in some way. These jets are considered by
several countries as “useful tools” and will keep
operational for more some years, mainly over great
political tensions areas.

THE SECOND GENERATION
Since the begining , the projected MIG-21 fighter
had the capacity to take 2 air-to-air missiles for close
air combat, cannons and a telemetric radar. Despite
the technological advances of the new plane, some of
its basic features were inspired from anterior fighter
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projetos ja4 existentes, como o MIG-19 (os
estabilizadores e a deriva sao alguns exemplos).

Posteriormente, mais de 20 versdes do MIG-
21 foram desenvolvidas, de acordo com a
necessidade dos compradores, incluindo versdes de
treinamento (a série dos “Mongol”, feita paralelamente
aos cacas). Os “Mongol-A” derivavam da 12 e 22
geracOes (MIG-21F-13) e os “B” da 32 geracao.
Inicialmente os “A” ndo portavam armas , exceto
alguns que foram equipados com uma metralhadora
de 12 mm. J& os "~"Mongol-B” possuem boa
capacidade de combate e as de reconhecimento MIG-
21R e “RF”. No cédmputo geral, mais de 13 mil copias
de Mig-21 e F-7(similar chinés) foram feitas, muitas
delas sem autorizacdo e a producéo da india (Gltimo
construtor) encerrou-se em 1987, restando espaco
apenas para a fabricacdo de pecas. Dentre todas as
variantes produzidas s&o particularmente importantes:
Mig-21F-13/PF/PFM/MF/BIS/UM “~“"Mongol-B™" e
“"RF”. As séries “'D”",”"E”" e "F " (MIG-21PF/PFM/
PFV/PFS/FL) talvez sejam as mais conhecidas por
terem operado no Vietna de 1967 até o fim do conflito
acumulando um invejavel “curriculo” de combates.

-MIG-21 D/E/F: as séries “'PF" - buscando a
superacao das capacidades dos MIG-21 F-13 da 12
Geracao, em 1959 voou o protétipo YE-7(Mig-21P),
gue tinha como caracteristicas um radar Sapphire RP-
21M montado no “cone” frontal (regulavel em 3
posicOes), agora mais saliente, o tubo de pitot
deslocado para a parte superior da fuselagem e
carenagem dorsal integrada no canopy (bipartido a
partir da versdao’PMF’), a qual afinava suavemente
até chegar a deriva. Era na corcova que alojava-se

MIG-21 PFM Polonés | Polish MIG-21 PFM

parte do equipamento que antes estava no radome,
agora dotado de um radar mais potente, a antena
VHF reposicionada na corcova, deriva maior, porao’
das rodas aumentadas e novos freios aerodinamicos
laterais-ventrais.Outras sdo menos perceptiveis como

Foto/Photo: Wojciech Malak

DoisMIG-21 UM “ Mongadl” Polonéses| Two PalishMIG-21 UM * Mongdl”

projects,such as the MIG-9(the elevators and the
rudder of this plane, for example).

After this, more than 20 Mig-21 versions,
including training variants and reconaissance models-
were developed. The "mongol” series, manufactured
a longside the monoplace Fishbed’s production live,
whose the “"A” model was based on the first and
segond generations Fishbeds (MIG-21 F-13) and did
not carry weapons-except a few ones, armed with a
12mm machine gun. Also covers the “mongol-
b”,based on third generation fishbeds and with a good
combat capacity. The “spy” fishbed versions, MIG-21R
and”’RF”, as those ones dedicated to the training role,
were made alongside the “normal” Fishbed’s
production (the last manufacturer country) ended in
1987, only spare parts being made after this. Among
all manufactured variants , are particulary importants
the MIG-21 F-13 / PF / PFM / MF / bis /JUM(Mongol-
B) and "RF”. The "D”, "E” and “F” series (MiG-21PF
/| PEM / PFV | PES | FL) perhaps are the most known
of all due to its outstanding performances in Vietnam,
from 1967 until the end of that war in 1975, reaching
na envious fighting record.

-MiG-21 D/E/F: The "PF” series, in order to
surpass the MIG-21F-13’s capacities, in 1959 flew the
YE-7 prototype(Mig-21P), whose features includes a
SAPFIR("Sapphire”) RP-21M radar mounted on the
conical diffuser (adjustable in 3 positions ), now more
proeminent, pitot tube dislocated to the fuselage’s
upper part, and the dorsal carenage integrated to the
canopy, that part being more and more thin as runs
towards the rudder and accomoding part of the
avionics (before in the radome, housing now a more
powerful radar), the antenna VHF red-position in the
hunchback, bigger drift, bigger landing gear bay and
new lair breakes. Antenna ODD under of the air intake
. The new seat KM-1 type zero-zero was other
important change inside the plane. .

All the aesthetical modifications had to
accomplish thr "areas rules’ 'requirements, with soft
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aantena ODD embaixo da entrada de ar.O novo assento KM-
1 tipo zero-zero foi uma outra mudanca importante no interior
do avido.

.Todas as modificagOes estéticas obedeciam asregras
das areas, com mudancas suaves de sec¢oes, fato que
privilegiava a aerodinamica no novo produto.

No processo evolutivo do avido, surgiram as versdes
principais como”"PF” (o primeiro “"Fishbed ™ areceber um para-
guedas de frenagem na base da deriva), "PFM™ e de
exportacdo comoa”'FL” ea "PFV”, que converteu-se num
dos principais meios de defesa aérea do Vietna do Norte na
Guerra do Vietna. Quando bem pilotados, esses ““Fishbeds™
assombraram as tripulacbes da USAF e US Navy atal ponto
gue logo ficou evidente que estava na hora de desenvolver
umanovalinhagem de cacas americanos, e todo otreinamento
teve de ser revisto. Foi dentro de MIG's-21 que 13 pilotos
vietnamitas tiveram a honra de se tornarem ases (no total o
Vietna teve 16 ases), 0 maior deles Nguyen Van Coc, obteve 9
vitorias a bordo de umMIG-21 PF entre 1967 e 1969.Aversao
Mig-21PMF “Fishbed-F~ também alcangou o0 sucesso em
batalhas aéreas e diferenciava-se dos " Fishbed-D™ por adotar,
além de um novo canopy, hipersustentadores dirigidos. Ainda
assim, os MIG-21 da2® Geragao careciam de umarmamento
melhor, pois contavam apenas com um canhdo de 23mm,
montado num “pod” com 2 ou4 misseis R-3 "atoll” ousimples
armas ar-solo como foguetes de 57mm.

Areintegracao dos canhdes a célula foi feita a partir do
“tipo-J” (MIG-21MF) apGs experiéncias de combate na Asia,
e aadocao dos ageis misseis R-60" Aphid” também usados
posteriormente pelos Mig da série ”PF " ocorreu sobretudo na
década de 80.

changes in the airplane sections, enhancing the
aerodinamic of the new plane.

In the evolution process ,came out the
main versions ,such as the “PF’’(the first Fishbed
to receive a braking parachute on the base of the
rudder ), and the export variants "FL” and “PFV”,
wich because the main instuments of the North
Vietnamese Air Defense in the Vietnam War.

When well driver, these Fishbeds has
fighter the USAF and USN crews so strongly that
became clear a new fighter planes generation had
got to be developed and the entire training
program was reviewed. And 13 vietnamese
Fishbed’s pilots have achieved the “'ace”
status(three more vietnamese Fresco’s pilots
were ’aces” too).The greatest of them, NGUYEN
VAN COC, shoot down 9 aircrafts flying a MIG-
21PF, between 1967 and 1969. But the 2nd
generation of the MIG-21 had not a better
armament. Its "claws” were just a 23mm double-
barrel cannon mounted on a GP-9 pod, 2 or 4
air-to-air AA-2""Atoll” missiles, or very simple air-
to-ground weapons, such as 57mm rocket
pods.The MIG-21 PFM”Fishbed-F” has reached
a big sucess in a dogfights. It had a new canopy
and mandrireable hyper lift machanisms.

The reintegration of a cannon to the
airplane was made on the MIG-21MF (“"FOshbed-
F”), after combat experiences in Asia, and the
use of the agile AA-8’Aphid” missiles, also
operated by "PF” series planes happened in the
80’s.

CONTINUA NA PROXIMA EDICAO

O “ Cockpit” do F-7M na concepcao
artistica do proprio fabricante. O painel €
bastante completo para uma aeronaveda sua
classe. Notar o HUD(aparelho de visada),
associado a um computador detiro.

F-7M “ Cockpit” in the artistic
conception of manufacturer. The panel is
sufficient completefor anaircraft likeit. Note
a HUD(Head Up Display), associated a
control shot computer.

TO BE CONTINUED IN NEXT ISSUE

GLOSSARIO / GLOSSARY - PF=PEREKVACHCHIK FOPRSIROVANII(Interceptador mais potente / More
powerful interceptador) - PFM=PEREKVACHCHIK FOPRSIROVANII MODERSIROVANII (Interceptador
mais potente modernizado / More powerful interceptador modernized) U=UCHEBNO(Treinador / Trainer)
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Foto/Photo: Fabio Araujo

Amigos leitores, atendendo a inumeros Segunda Guerra Mundial, ainda podemos encontrar
pedidos, estamos colocando material sobre militaria alguns M-34 em condi¢cbes de uso em algumas
e esperamos que no nosso proximo numero unidades do EB-Exército Brasileiro.
possamos além de aviac&o e militaria ter um material O veiculo das fotos da matéria, pertence ao
sobre automodveis ou motocicletas. Desta forma Batalhdo de Infantaria da Base Aérea de Natal. As

tentaremos atender
aos anseios de todos
0s senhores.

Comecgamos
pelo tdo conhecido
caminhdo M-34, que
basicamente diverge
do M-35 por possuir
apenas uma roda em
cada lado de cada eixo
traseiro, ao contrario, o
M-35 que possui duas
rodas em cada lado de
cada eixo traseiro.

Do M-34 existe
pelo menos um kit que
temos referéncia, da
Revell/Monogran na

fotos foram feitas
por ocasiao dos
portdes abertos
da operacao
CRUZEX.

Todas as
fotos dos
detalhes, foram
feitas por Erick
Caldas.

Esperamos
assim, estarmos
expandindo os
horizontes da
Plastinet, para
mais e mais
aficionados do
detalhamento,

escala 1:40. O kit vem em um set com um Jeep e pois temos a certeza que estas fotos facilitardo e muito
custa muito barato. 0 modelo acabado com mais esmero e mais perfeicao.
Apesar de ser um veiculo da época da Boa montagem, bom divertimento.
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DETALHES do MI-34.
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O E-3 Sentry é uma dos mais competentes plataformas de alarme antecipado hoje no mundo. Todas as fotos> Equipe Plastinet

Poucos paises possuem o privilégio de utilizar
uma aeronave com tanta tecnologia, e a Franca € um
deles.

Na CRUZEX 2004, a for¢a aérea francesa trouxe
um E-3 Sentry, e para muitos deve ter sido a
oportunidade uUnica de estar de frente com esta
magnifica e imponente arma de alerta antecipado.

O E-3 na verdade é uma célula de Boeing 707,
com avionicos e sistemas especificos de radar e ainda
com turbinas modernas. Também incorpora sistema
de recepcao de reabastecimento em voo.

Com seu inconfundivel (e enorme) radar negro
em forma de prato sobre seu dorso e antena no “gqueixo”
, da um perfil diferencial a aeronave.

Também muito visiveis sdo as grandes e salientes
antenas laterais na fuselagem.

Esperamos que com esse conjunto de fotos e
detalhes vocés possam ter um E-3 mais detalhado na
colecao. Divirtam-se.

203

A /. 14

Detalhe do sistema de reabastecimento em vo. A sonda fica
retraida e embutida na parte superior da fuselagem

e

Vista da esquerda da frente do E-3. Notar 0 “ queixo”

Na direita, sobre a cabine, o sistema de reabastecimento em voo
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DETALHES “GERAIS™

Vérios detalhes nesta vista lateral (direita), logo a frente da asa

Detalhe do final do encaixe da asa na fuselagem(direita)

e e

Detalhe da porta na fuselagem traseira do lado direito

Fardéis de pouso, ha asa direita. A mesma coisa ha asa esquerda
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DETALHES "GERAIS E ANTENAS”

Logo abaixo da cabine, insignia de identificacdo do esquadrao

- w M
Detalhes da fuselagem traseira esquerda. Notar entrada de ar Detalhe da porta na fuselagem traseira do lado direito

Antenas no “ dorso”, logo a frente da asa Antenas na “ barriga” , um pouco antes da bequilha
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DETALHES "ANTENAS”

Nestas quatro fotos, em varios angulos, detalhes da antena
no “ queixo” do E-3.
Pode-se notar que a mesma recebe a cor branca,
contrastando com o cinza da aeronave.

Nestas duas fotos, detalhes da antena na lateral da fuselagem. Atentem ao quanto ela é saliente. O mesmo no lado esquerdo
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DETALHES “GERAIS E ANTENAS™

Encaixe do estabilizador na fuselagem, notar o guia (em preto)

Idem foto ao lado, aqui no lado esqurdo

%

Nestas duas fotos, detalhes da antena que se prolonga no final da fuselegem do E-3. Esta pintada de branco

Em forma de lan¢a, uma antena projeta-se a frente da deriva

1!

Detalhe do “ mascote” na deriva do E-3
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DETALHES “ASAS”

Nestas quatro fotos, detalhes dos“ slats” das asas do E-3 Sentry. Quem se habilita a fazer na 1:72?

Mais detalhes dos “ slats” . Notar o cocar sob a asa Detalhe de uma antena que se extende para tras na ponta das asas

Parte inferior sob a ponta da asa Detalhe da l&ampada na ponta da asa esquerda
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“TURBINAS™

DETALHES
| . '

5.

\ista frontal da turbina

Detalhe do interior da entrada da turbina

Pa)))

Detalhe dos pilones de fixagdo das turbinas na asa

Nestas quatro fotos,
varios detalhes da area
de exaustdo das
turbinas. Uma excelente
referéncia para a
pintura e detalhamento
do “ queimado”
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DETALHES “RADAR”

Nessas trés belissimas fotos podem ser vistos véarios detalhes do “ prato” do radar e de seu suporte

DETALHES “TREM DE POUSO”

Em ambas as fotos, detalhes do trem de pouso do E-3
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DETALHES “TREM DE POUSO”
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DETALHES “BEQUILHA”
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Este livro esta pronto para ser lancado, faltando
apenas a concluséo da venda antecipada de 250 unidades,
visando viabilizar os custos de impressao do mesmo.

Originalmente escrito em alem&o, foi traduzido para
0 portugués pelo professor Alexander Ribeiro(CE), tendo
recebido os ajustes finais, editoracéo e capa da editora
Adler Books (Www.adler-books.com.br).

De forma direta, sincera e objetiva, o senhor Siegert
Nnos proporciona, através do relato de sua propria existéncia,
uma viagem ao longo do tempo, desde sua infancia na
idilica regio da Boémia, outrora pertencente & Austria,
passando pela guerra, até sua chegada ao Brasil no inicio
dos anos cinquienta, onde vive até hoje. “Ecos de uma
Vida” € umrelato vivo de um destino individual determinado
pela Segunda Guerra Mundial, mas que pode representar
também, o destino coletivo de todos aqueles que, direta
ou indiretamente, tiveram seus destinos determinados por
aquele conflito. Basta fazermos a simples pergunta: sera
gue o senhor Siegert estaria no Brasil, ndo fossem os
acontecimentos provocados pela guerra em sua vida?

Esse é o destino do qual ele fala, o destino que, de
alguma forma e em algum lugar, parece estar escrito!

A seguir, o senhor Nikolaus von Siegert, que &
austriaco e veterano piloto da Luftwaffe, a célebre forca
aérea alema, na Segunda Guerra Mundial e atualmente
residente em Fortaleza(CE), fala um pouco sobre sua
participacdo naquele conflito e sobre sua primeira vitoria.

EcosdeumaVida

Nikolaus von Siegert

¢

Arte: Editora Adler Books

Texto e fotos(exceto quando citado) gentilmente cedidos pelo GPFOR

“Minhas missdes; porque reluto em
falar sobre elas? E claro que pergunto isso
a mim mesmo, tentando ao mesmo tempo
analisar a minha aversdo ao tema. Sera por
causa do longo periodo de internacdo no
hospital militar, quando fui exposto a todo
tipo de tentativas e procedimentos médicos
conhecidos na época? Para completar meu
problema, havia ainda o agravante de que
haviamos perdido uma guerra de quase seis
anos e, consequentemente, estavamos
carentes de tudo, inclusive de medi-
camentos.

Eu tinha um ferimento na cabeca,
melhor dizendo, distlurbios no cérebro, e nédo
havia, na época, neurologistas que, de
alguma maneira, dominassem sufi-
cientemente esta especialidade. Qual era
entdo o real diagnoéstico do chefe da equipe

médica do hospital? Teria ele uma idéia do
motivo pelo qual um certo Nikolaus von
Siegert estava com metade do corpo
paralisado e ainda sofria de disturbios de
memoria? Tentou-se entdo resolver o
problema através de uma maneira primitiva,
a partir de choques elétricos na medula
espinhal e punc¢gbdes no cérebro. Na
realidade, s6 Deus sabe sobre tudo a que
fui submetido nesse periodo. Somente
muitos anos depois é que fui examinado
adequadamente. O exame foi realizado por
um dos melhores neurologistas que
encontrei na época, durou cerca de trés
horas e foi absolutamente satisfatorio.

Eu sei que, de alguma maneira, posso
me considerar neurotico, e isso eu percebo
sobretudo nos meses em que os fogos de
artificio explodem com abundéancia ou
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Herr Nikolaus von Siegert na época da guerra e hoje

guando a guerra € mostrada em programas
de televisao. Este, talvez seja o motivo pelo
gqual algo em mim se recusa e reluta em
escrever sobre detalhes de minhas missdes.

Porém, apesar de todo esse tempo
infeliz que vivenciamos, lembro-me, com
prazer, do encontro que tive, ap0s a guerra,
com o senhor Erich Hartmann em uma de
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dhz Mikolaus van Siegert

Condecoragdes
Badge de pilobo (Flugzeugtihrerabzeichan) @ fendo (WVerwundetonabzeichan)|

meu treinamento, de falar com o primeiro-
tenente Hartmann sobre seus v6os contra
os adversarios. Um encontro que ficou
marcado na minha meméria.

Ao fim de nosso treinamento, fui
transferido para um esquadrdao onde, mais
uma vez, encontrei Hartmann, agora como
meu superior, o que naturalmente ocorreu
em circunstancias bem diferentes das do
primeiro encontro.

Estava

minhas viagens
do Brasil a
Europa, em
Mannheim,
Alemanha,
onde ele trei-
nava cadetes
da forca aérea
da Republica
Federal da Ale-
manha. Hart-
mann foi um
dos mais céle-
bres pilotos de
caca da histo-
rra e eu me
recordo muito
bem quando o
Vi e 0 cumpri-
mentei pela
primeira vez
em Nuremberg.
Nessa época,

Momento inesquecivel quando o S. Nikolaus mostra como era feita a
aproximacao dos FW-190 as formacbes de B-17

pronto para
minha primeira
missdao. Embora
jovem idealista,
com 18 anos
incompletos e
tendo realizado
o desejo de me
tornar piloto,
estaria mentindo
se dissesse que
ndo senti medo
do destino que
me aguardava.
Eu penso que
meus compan-
heiros também
sentiam o mes-
mo. S6 que nin-
guém falava so-
bre isso. A sirene
entdo tocou. O

eu estava rece-
bendo meu primeiro treinamento para v6os
em acrobacia e lembro-me de minha
felicidade por ter, naguele momento, a
oportunidade, ainda como cadete que
sonhava em concluir o mais rapido possivel

pessoal do nosso
esquadrao ja estava ha quase 24 horas de
prontiddo para entrar em acao. Nessa
época, a Alemanha era atacada e
bombardeada quase que diariamente,
incluindo as noites. Os americanos vinham
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Aeronave pilotada pelo Sr. Nikolaus von Siegert / Arte: Evandro Benevides(CE)

com suas “Fortalezas Voadoras B-17"
equipadas, se ndo me falha a meméria, com
13 metralhadoras, e os ingleses sobretudo
com o0s seus Lancaster. Encontrar um
angulo que nos possibilitasse atacar com
sucesso uma “Fortaleza Voadora” era
realmente muito complicado, devido ao
grande numero de metralhadoras
posicionadas por todos os lados. Além
disso, as formacdes eram ainda escoltadas
pelo avido inglés Spitfire, um dos melhores
cacas da época, e pelo caca americano
Mustang, também um avido monomotor.
Para combater as formacdes de
bombardeiros, nés decolavamos o quanto
antes, a fim de que pudéssemos alcancar o
mais rapido possivel grandes altitudes para,
assim, poder atacar o oponente com o sol
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Prof Alexander e 0 S.. Nikolaus com model o de seu avido, montado
pelo plastimodelista cearense Everton Benevides

nas costas. No momento em que Vi a
monstruosa Fortaleza Voadora diante de
mim, todo o sentimento de medo se foi,
sumiu. Nosso comandante deu entdo a
ordem para voarmos em circulo (circulen).
Ele era o primeiro a lancar-se a caca do
bombardeiro por ele escolhido.

Estar em uma situacdo de combate é
uma experiéncia indescritivel. Quase nédo ha
palavras para descrever a sensacao de ver
0S projéteis de trajetdria luminosa, as
famosas tracadoras, vindo em nossa direcéao
passando rente a nossos avides, podendo
atingir-nos a qualquer momento. Hoje, estou
aqui para contar a histdéria, mas,
infelizmente, muitos dos meus
companheiros néo tiveram a mesma sorte.
Quantas vezes voltamos de missobes
contando os companheiros que partiram
conosco e nao retornaram!

Para mim, ndo € facil, como disse,
escrever sobre minhas missdes. Mas aqui
reuno forgas para dar meu testemunho sobre
esse periodo da histéria, que mudou tantos
destinos e tantas existéncias. Volto no
tempo, e me vejo voando para baixo em
diagonal agarrando-me firmemente ao
manche do meu Focke-Wulf 190, com o
bombardeiro enquadrado na minha alca de
mira. Para mim e também para a tripulacao
da fortaleza, um verdadeiro inferno estava
por vir. Quanto tempo passei tentando
enquadra-la no melhor angulo para o
disparo, hoje ndo sei mais dizer. Depois que
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um dos quatro motores comegou a
fumacar e a cuspir fogo, tive entdo a certeza
de que eles ndo mais voltariam para casa.
No dia seguinte, confirmou-se entdo minha
primeira vitoria.

Porém, um fato ainda estava para
acontecer! Logo ap6s abater a fortaleza,
virei para a direita e mergulhei in turn,
perdendo assim o contato com meus
companheiros. O principal motivo desse
meu procedimento no voo foi um Spitfire que
passou a me perseguir. Empurrei entdo o
manche para baixo e desci em alta
velocidade até uma altura de mais ou menos
500 metros. Estava sem municdo e tentei
entdo despistar o Spitfire fazendo uso de
tudo o que eu tinha aprendido. Mas foi em
vao! De repente, o Spitfire veio ao meu
encontro e o piloto levou o avido para baixo
e para cima de mim, numa clara
demonstracdo de que pilotava melhor do
gque eu. Eu o vi se aproximando cada vez
mais e percebi também que ele nao atirava.
Em um daltimo momento, ele passou voando
bem rente a mim. Tado proximo, que pude
perceber que se tratava de um oficial, me
dando a impressdo de ser um as da Royal
Air Force. Teria ele percebido meu

Herr Nikolaus contando parte de sua histéria a Emidio(Plastinet)

nervosismo, pelo fato de néao ter mais
muni¢cdo? Isso eu ndo sei e também nunca
saberei! O certo € que, se estou hoje aqui
para contar este episdédio de minha vida, é
gracas a ele. Pena que nunca me foi
possivel encontrar este homem que me
permitiu viver, me presenteou com a vida.
Um legitimo gentleman inglés, como muitos
gue se pode encontrar ainda hoje.

Hoje, vejo tudo isso com os olhos da
chamada l6gica e com o pensamento racional
de que, de alguma forma e em algum lugar,
0 nosso destino parece estar escrito.”

GARANTA JA O SEU EXEMPLAR

COMPRA ANTECIPADA DO LIVRO

conta corrente:
BANCO REAL
Agéncia. 0962
Conta:; 2003963-2

possa ser enviado.
Preco da unidade: R$35,00

Para garantir o seu livro, € preciso que vVoce faca o déposito na seguinte

Em nome de: NIKOLAUS SIEGERT
ApOs realizar o deposito, por favor, enviar por fax 0XX 85 3241-5064 o
recibo do depdsito e o endereco completo para logo que impresso o livro

Postagem: R$ 8,00 até dois livros, acima de dois livros, por favor consulte.
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F-16 \enezuelano exposto em ocasido dos portdes abertos da CRUZEX 2004 em Natal [ Todas as fotos da matéria: Equipe Plastinet]

pe—————

Um dos mais produzidos e utilizados cagas
americanos, que tem como caracteristicas
marcantes, possuir o comando de dire¢éo na forma
de um “joystick” no console direito, ao invés do
manche central ca-
racteristico de ae-
ronaves anteriores e
ainda ter um acen-
tuado angulo de
inclinacdo do seu
assento ejetavel , o que
possibilita ao piloto
suportar maiores
cargas de forca “G”,
visto que o F-16 é
extremamente ma-
nobravel.

Raramente se vé
F-16 nos céus do
Brasil, e a Plastinet
teve a oportunidade de
estar de perto desta
fera. Na ocasiao da
CRUZEX 2004 a

Smplicidade e liberdade para fazermos as fotos, caracteristicas
gue os venezuel anos se destacaram na CRUZEX 2004

propbe a fornecer detalhes técnicos, de
performance ou de equipamentos utilizados pelas
aeronaves ou qualquer outro tipo abordado em
suas mateérias, mas sim trazer material fotografico
gue possibilite aos
plastimodelistas, repro-
duzirem o original com
mais fidelidade em seus
modelos.

Temos certeza sim,
gque com este material
fotografico, o F-16 Vene-
zuelano, seja 1:144,
1:72, 1:48 ou 1:32,
podera ser melhor feito.
Divirtam-se.

N&o podemos dei-
xar de agradecer os
sempre simpaticos vene-
zuelanos, desde os da
equipe de terra até as
tripulacdes, sempre
solicitos e disponiveis
para ajudar, chegando

Venezuela trouxe o seu
“Esquadron Los Dragones”, equipados com F-16
nonoplace e biplace.

Além de uma camuflagem muito bonita, alguns
F-16 traziam desenhos muito vistosos em suas
cauda, comemorando os 20 anos destas aeronaves
nas cores da Fuerza Aerea Venezoelana.

Como sempre citamos, a Plastinet ndo se

ao ponto de retirar um
F-16 de um hangerete para podermos aproveitar
melhor a luz do sol.

Como ja falamos, ficamos devendo o interior
do cockpit, pois em missdes de guerra(mesmo
gue simulada), essas fotos ndo sdo permitidas.

Aos Venezuelanos, nosso MUITO
OBRIGADO.
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DETALHES “GERAIS™
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Nesta foto pode ser vista a acentuacdo na divisao dos painéis Aqui também pode ser vista a acentuagéo na divisdo dos painéis

Tubo de Pitot e antenas Posic&o do leme (picado) e do freio aerodinamico aberto
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DETALHES “GERAIS™
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Algumas janelas de acesso abertas Escada, bequilha e mais janelas de acesso abertas

DETALHES “FREIOS AERODINAMICOS”

Y

Lado esguerdo visto por tras Lado direito visto por tras
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DETALHES “LUZES”

No topo da deriva Lado direito ao lado da tomada de ar

Farol de pouso no trem principal, em ambos os lados Detalhe da lampada do lado esquerdo, idem foto de cima

DETALHE “POD COM CAMERA” ~ DETALHE “CANHAQ”

L

LT Th TS L
g P LT e
‘-'.1‘_ AT E:'._-
", :

=

Saida do canhdo. Notar esfumagado

Instalada abaixo e a direita da entrada de ar
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DETALHES “MISSIL E GUIA DA PONTA DE ASA”

Missil instalado na asa esquerda

Suporte/guia do missil na asa esquerda (vista frontal)

Notar a parte traseira do tanque que éreta, a diferenca entre o tanque e o pilone e detalhes da aleta. Noutras fotos ver a frenel do tanque
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DETALHES “DERIVAS™
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O F-16 0220, também do esquadrao “ Los Dragones’ e com pintura comemorando os 20 anos de FAV

O 0094 com pintura normal na cauda Observar o desgaste, trata-se de um adesivo sobre a pintura normal
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DE TALHES “EXA USTOR DA TURBINA”

Um pouco fechado e mais queimado que os outros

Detalhe do interior
do exaustor.

“ Fazer esta foto
trouxe uma sensacgao
muito esquisita,
principalmente se
imaginarmos ela
acesa com o pos-
combustor ativado”

Bela foto com a tubeira bem aberta O detalhe do conjunto da tubeira e freios
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DETALHES “ENTRADA DE AR DA TURBINA”

Impressionante a posicao do
para-quedas de frenagem do F-16.

Na foto ao lado vé-se
claramente que o0 mesmo fica com
parte para fora da estrutura. Notar
também na foto o pino de retencao
do envdlucro e com o cabo de
acionamento.

Nas fotos abaixo, trés vistas
gue possibilitam observar todos os
detalhes do para-quedas.
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DETALHES “BEQUILHA”

Detalhes do
sistema
acionador da
bequilha e do
interior do
poréo
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DETALHES “TREM DE POUSO”

e
Detalhe do trem esguerdo

Visdo interna do trem de pouso

Vérios detalhes, notar o tubo de fluido de freio Notar o encaixe do tubo de fluido no sistema de freio
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DETALHES “TREM DE POUSO”

Alguns detal hes importantes sdo notados

Saida de ar quente(em baixo) e tubos internog(parte frontal do por&o)

Plastinet 65



FEDCRACAD MORDESTE
[ PLASTIMOCEL IS0

¥

LOGOMARCA

FNP

UMA
REALIDADE

PATCH

O que no principio parecia impossivel comeca a se
concretizar. A FNP-Federacdo Nordeste de
Plastimodelismo, realizou no ano de 2004 trés grandes
eventos, reunindo sempre um consideravel nimero de
plastimodelistas do nordeste do Brasil. Os eventos foram
realizados respectivamente em Recife(PE), Maceio(AL)
e Joéo Pessoa(PB).

Apesar de nao existir formalmente, a FNP existe de
fato dentro de cada um dos que se dedicam a fazer
plastimodelismo de forma altruista e gratuita, ou seja,
dedicando-se a divulgacéo e expanséo do plastimodelismo
e, ajudando aos menos providos financeiramente, e que
se ndo fosse esse apoio, nao estariam participando de
eventos e quem sabe, nem mesmo montando um Unico
modelo, por falta de apoio e equipamento.

Foram sim, criadas regras, mas nao leis pétrias.
Sao sim, referéncias de rumo, e ndo de destino
obrigatorio, nada se concretiza de primeira vez. Toda obra
de arte tem rascunhos e mais rascunhos, até que se
concretize como perfeita.. Neste ano de 2004, a FNP
procuros verificar dentreas decisfes tomadas, quais as
acertadas, quais as que devem ser ajustadas e quais as
gque devem ser abandonadas. Prova disto foi a
flexibilidade das regras durante a realizagéo dos eventos.
Em Recife aAPPE optou por mudar a regra de julgamento
da competicdo, o que agilizou bastante o resultado do
mesmo. Em Macei6 o GPAL enxugou as categorias,
incrementou o fornecimento do certificado de participagéo
e ainda realizou com o auxilio de colegas de outros
estados(RN e PB), uma oficina de montagem para a
criancada. J4& em Jodo Pessoa, a competi¢do foi
totalmente abolida, visando observar o comportamento
dos modelistas em eventos que nao oferecem este tipo
de atrativo, mas sim apenas exposi¢ao e confraternizacao.

Isto ndo quis dizer que ndo houve premiagao, pois existira,
mas feitas dentro de critérios do grupo organizador. GPPB.
Este Ultimo evento foi realizada em um clube. As dois
primeiros foram realizados em escolas.

No final do ultimo dia do evento em Jodo Pessoa,
foi realizada a reunido de “feed back” de todo 0 ano. Foram
discutidos os pr’s e contras, 0s erros e acertos, e por fim,
definida uma diretoria para 0 ano de 2005 para a FNP.
Foram eleitos por unanimidade:Vassalo Jatob&(AL) para
presidente, Ricardo Infingardi(PE para a secretaria e Erick
Caldas(RN) para a tesouraria.

Foi discutido o ano de 2005, ficando acertado dois
grandes eventos, um por semestre, com responsabilidade
da FNP no que se refere a competicao(quando existir) e
premiag&o. Bahia e Natal foram os estados agraciados
com a realizagdo dos eventos de 2005. Isto ndo quer
dizer que outros estados os realizem.

Assim, Salvador ja confirma o primeiro evento para
0 més de abril, nos dias XX a XX .

O mais importante de tudo no ano de 2004, foi ver
no rosto de cada participante a felicidade estampada,
com ou sem competicdo. O prazer de rever amigos néo
tem preco.

Que assim a FNP prossiga, com humildade,
perseveranca e companheirismo(principalmente), voltada
a divulgar o plastimodelismo e a dar condi¢cdes aos que
n&o podem, praticar o hobby e participar de eventos.

Que 2005 seja melhor ainda.

Nas préximas paginas, detalhamos os trés eventos
do Circuito Nordeste de Plastimodelismo 2004.

Fechamos com o devido crédito, as artes da
logomarca e patch da FNP. As mesmas séo de autoria
do colega baiano Marcos Sampaio.

Fotos: equipe Plastinet.
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Recife: oficina de envelhecimento de
blindados, por Lili Carabina(PE)

& 1§

Macei 0, Sentido horario: Zé Maria(PB),
Erick(RN), Alvarenga(SP), Marcos
Sampaio(BA), Pépa(PE) e Emidio(PB)

Jo&o Pessoa: Nelson(PE), Vassalo(AL),
Marc&o(RN) e Roberto(AL)
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Recife teve a honra e a
responsabilidade de abrir o Circuito Nordeste
de Plastimodelismo 2004, e a APPE néo fez
por menos,como sempre, comandou um
evento de qualidade e alto nivel. Presentes
varios grupos de varios estados do nordeste,
fazendo do evento um dos mais concorridos
pelos modelistas nordestinos. O evento
ocorreu nos dias 01 e 02 de maio.

Pela primeira vez uma escola foi
escolhida para a realizacdo do evento, e
deve-se destacar a receptividade do Colégio
Boa Viagem, que cedeu a sua quadra
desportiva e toda a estrutura de apoio
(sanitarios, cantina etc) para que cada
modelista ou visitante pudesse ter o conforto
ideal. De parabéns a diretoria da escola. Se
mais e mais outras escolas tiverem a
iniciativa que o Colégio Boa Viagem teve,
teremos sim, um futuro mais rico em cultura
e cidadania.

Tudo era novidade, e todas as
diretrizes tracadas na reunido da FNP para
2004 estariam em prova. No final a
confraternizacdo imperou, e cada
dificuldade foi superada com o0s ajustes
necessarios as regras inicialmente definidas
para o evento.

Fernando(PE), Erick(RN), Novelino(PE), Vassalo(AL), Marcdo(RN), Silvio Jorge(CE) e Emidio(PB)
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A oficina de envelhecimento de blindados,
gentilmente feita por Lili Carabina(PE) foi muito
prestigiada, e olha que na platéia so tinha
macaco-velho do plastimodelismo nordestino,
mas que sempre aprendem cada vez mais com
cada colega que se dispde a ensinar. O patrocinio
desta oficina ficou por conta da loja Electric
Products de Bicas/MG, a qual s6 temos a
agradecer pelo apoio ao progresso do hobby no
nordeste.

O jantar no sabado foi muito prestigiado,
mesmo com o tempo néo favoravel. Uma imensa
mesa se formou num restaurante a beira mar.
Apo6s o delicioso jantar e bom papo, o
recolhimento aos hotéis, devendo aqui ser
lembrado que a FNP custeou 60% de
hospedagem dos seus federados.

A loja Mania de Kit esteve presente dando
descontos e condicbes especiais aos
participantes do evento. Foi dificil ndo ver uma
caixa de kit com cada modelista participante. O
sorteio foi a parte emocionante, onde a loja Fly
Way de Recife também esteve participando.

Como ja vem sendo feito em todos os eventos
no nordeste, um modelista € homenageado, como
comprovacéao de sua contribuicdo ao progresso do
plastimodelismo. Em Recife, a Plastinet se sentiu
honrada com a escolha de um de seus componentes.
Emidio Neto foi o “laureado”, o mesmo afirma “quase
nao acredito: estava longe quando fui chamado pelo
sistema de som, voltei correndo. Mais que o troféu,
0 que me deixou mais orgulhoso foram os abracos
dos amigos. Em cada um me sentia um privilegiado
pelas amizades conquistadas nesses quase 30 anos
de plastimodelismo”.

B-24 na 1:48 com vistosa pintura de lider de esquadréo

Este magnifico Cessna T-37, escala 1: 72, do colega
Ferreira(CE) estava impecavel, tanto na montagem
guanto na pintura

Diorama de um Wldcat certamente numa ilha do Pacifico

Plastinet 68



Como sempre, Jorge Miguel o “Pratinha”
(como carinhosamente é conhecido entre os
amigos), recebeu mais um prémio de “Melhor Kit da
Exposicdo”. Com a costumeira cara de choro que
fica ao receber um prémio, teve o reconhecimento
de todos os colegas presentes, afinal, a escolha foi
por unanimidade.

O que foi mais uma vez notado foi a
disposicdo dos modelistas visitantes em ajudar,
desde a montagem das mesas até a apuracdo do
concurso, demonstrando assim, a camaradagem
sempre presente nestes eventos.

Cessado o evento, os modelistas retornaram
as suas origens ja com o pensamento em Alagoas,
onde sera realizada a segunda etapa do Circuito
Nordeste de Plastimodelismo.
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Lili Carabina realizou oficina de envel hecimento de blindados

Excelente trabalho realizado neste Phanton na 1:32

F-5 na 1:32 com sua incomum pintura Agressor
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O cearense Jorge Miguel, mais uma vez recebeu o prémio “ Best of Show” . Os dioramas apresentados pelo nosso “ Pratinha” eram algo
deimpressionar. Asfiguras pareciamter vida, as pedras e a vegetagdo até pareciam ser reais que passaram numa maguina de reducao.
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18 e 19 de setembro de 2004, Maceio/AL

Nos dias 18 e 19 de setembro de 2004 o GPAL
realizou em Macei0, a segunda etapa do Circuito
Nordeste de Plastimodelismo 2004.

Estdo de parabéns os organizadores pelo
brilhante trabalho de receptivo acolhimento dos
plastimodelistas de outras cidades e divulgacdo na
midia local, o que trouxe um volume substancial de
visitantes. A diretoria do Colégio Anchieta esteve
presente prestigiando e demonstrando que as escolas
hoje estdo cada vez mais preocupadas com a
responsabilidade social que transcende os quadros
de alunos de sua instituicdo, numa demonstracéo
cabal de apoio a cultura e cultivo da histéria sob a
forma do plastimodelismo.

Com uma organizacao impecavel, destacando-
se desde o capricho com as cores do estado de
Alagoas, representadas na forma e disposicdo da
bandeira no tecido de revestimento das mesas
expositoras até a qualidade dos troféus, sem falar
dos dois teldes que sempre estavam projetando
material de interesse do plastimodelista.

Devemos ressaltar a iniciativa de promover uma
oficina com criancas. O numero de participantes
superou as expectativas, sendo a Plastinet responsavel
pela conducao da oficina, nas pessoas de Erick Caldas
e Emidio Neto. A loja Mania de Kit de Recife esteve
presente e sempre prestigiando, patrocinou todo o
material utilizado na oficina além de um modelo para
ser sorteado entre os participantes.

Placas e medalhas foram as premiacdes oferecidas aos melhores
do evento, incluindo as medalhas da revista Brasil Modelismo
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No final criancas felizes e sorridentes, entre
elas filhos e filhas de modelistas participantes do
evento, salientando que as filhas de Lula(AL) ,Renata,
e de Pépa(PE), Jackeline, continuaram solicitando o
apoio dos pais ap6s o evento, isto ja em casa,
conforme nos confidenciaram os orgulhosos pais
citados. Vale salientar que a filhota do Mario Ivo(AL)
apresentou um kit na exposicao, tendo sido
devidamente premiada, numa forma saudavel de
incentivo. Interessante € que as meninas estdo cada
vez mais ativas nestas ocasioes, montando kit desde
pequeninas, nos fazendo lembrar a filha do amigo
Tude(PE).

O nivel ja estava altissimo com os mais
renomados nomes de plastimodelismo nordestino, e
para fechar com chave de ouro, a presenca de nada
menos que o fera Alvarenga, diretamente de
Lorena(SP) para o nordeste, sendo este o segundo
ano consecutivo de sua presenca em eventos no
nordeste, em especial da FNP. O proprio Alvarenga
ja confirmou o seu retorno este ano ainda no primeiro
semestre. Os modelos do Beech D-18 / U-45 triciclo
na 1:72, comumente conhecido como “Murigoca” e
do protétipo do Bandeirante na 1:48, este ultimo
scratchbuilt chamaram a atenc&do de todos os
modelistas, sem falar do C-47 com faixas em daiglo.

Além das placas e medalhas locais, a revista
Brasil Modelismo também forneceu medalhas.

APlastinet escolheu este evento para lancar o
seu numero zero. Cinquenta exemplares foram
distribuidos entre os participantes e visitantes do
evento, com grande surpresa e satisfacdo. A revista
foi entregue numa midia de mini-cd com a capa
impressa em laser em tamanho A4.

A Plastinet teve mais uma vez a honra de ter
um de seus componentes homenageados no evento,
como € costume nos eventos nordestinos. Desta vez
foi Erick Caldas, que surpreso, quase ndo consegue
expressar a satisfacdo de tado representativo
reconhecimento.

A receptividade dos alagoanos foi um ponto
alto do evento. Nunca faltava alguém para atender a
gualquer necessidade dos visitantes, e a acolhida da
hospedagem da maioria demonstrou que o grupo todo
esta extremamente sintonizado no verdadeiro espirito
do plastimodelismo amigavel, afinal, o resultado do
concurso nem foi comentado, todos ficaram
satisfeitos, premiados ou nao.

Assim, o Circuito Nordeste de Plastimo-
delismo se despediu de Alagoas extremamente
satisfeito. Mais uma vez os parabéns a todos que
fazem o GPAL, e que o proximo evento supere
tamanha qualidade.

<m

F

b

v mw_!.::

. T |

Excelente trabalho em um lancga-foguetes russo (1:35)
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U-45 Triciclo “ Murigoca” 1:72, conversio perfeita Aviagéo 1:72 sempre presente nos eventos

B-25 “ Desert Lil” 1/72, coma tradicional bequilha vermelha Acreditem: este AMX 1:32 é scratchbuilt
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A loja mania de Kit patrocinou o material para a oficina de montagem que foi prestigiadissima pela criancada. A Plastinet participou
diretamente, tendo sido representada pelo seu editor chefe Erick Caldas e também Emidio Neto, que ajudaram aos peguenos
a montar um kit do Zero na escala 1:144. Todo o processo de montagem e pintura durou menos que uma hora.

Vassalo(AL) apresentou uma sala de armas na escala 1: 35 que nos dava a vontade de encolher para podermos entrar e apreciar de
perto cada peca. Para um desavisado, as fotos déo a nitida impresséo de uma realidade na escala 1: 1. N&o nos surpreende que o
presidente da FNP tenha mais uma vez impresionado a todos com um maravilhoso trabalho de sua autoria.

Este Prowler na escala 1:48, apresentado pelo colega Abel (PE), um dos sdcios na Mania de Kit, chamou a atengéo pela qualidade
do resultado final do modelo. Talvez por isso foi um dos model os mais apreciados do evento

Dispensando todo e qualquer comentario, Alvarenga apresentou entre outros, este fantastico kit (scratchbuild) do protétipo do famoso
Embraer-110 Bandeirante. Os detalhes assombram, principalmente do interior, onde até um passageiro pode ser visto lendo um jornal
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Sensacionals Scratchbuit
=

Dr. Luiz, médico em Alagoas, trouxe parte de suas
“obras de arte”, nada menos que perfeitas réplicas na
escala 1:24 de automoveis que ndo veremos em Kit.

Todos feitos a mao, em resina e metal. S&o ultra-
resistentes e totalmente articulados, suspensao, direcéo,
portas etc. Ele ndo esquece de nenhum detalhe.

A Plastinet parabeniza este verdadeiro “artista” ndo s6
pela qualidade de seus modelos mas também, pelo
carisma e simplicidade como pessoa.

Curtam um pouco deste incrivel trabalho nas fotos
desta matéria.

P o ST
HOLLYWOOD ST o
" —r—

Todas as fotos da.matéria:
Equipe Plastinet
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Quem né&o lembra da saudosa Rural? Sempre
em duas cores? Quem tem de 35 anos para cima
lembra com certeza. Quem tem menos, conversa com
0 pai e mostra estas fotos, pergunte se t4 parecendo.

Amigos, cada porta, cap0 e a parte que abre com
vidro na traseira, articula perfeitamente e sem folga.

Outra perfeicdo séo os farois e lanternas.

Sensacionais Scratchbuit

As fotos desta coluna da direita, sdo a sequéncia
da articulacdo do banco dianteiro do carona, para que
as pessoas possam ter acesso aos bancos traseiros.

Tudo funciona perfeitamente. O esmero e
acabamento proporcionam um resultado final de deixar
modelistas experientes em automdéveis babando, que o
diga Nelson(PE) que acabou ganhando uma das Rurais.
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Sensacionais Scratchbuit

Tudo comeca com um modelo da
carroceria feito em madeira, plastico e outros
materias.

O segundo passo é fazer um molde e
retirar uma coOpia da carroceria em resina,
conforme foto ao lado (incrivel é que € usada
resina dentaria, a do tipo autopilimerizante a frio).

Por fim s&o feitos os detalhes do interior,
motor, suspensao, rodas, pneus, vidros,
lanternas, macganetas.

A carroceria € preparada para pintura,
recebe a pintura, o verniz e o conjunto todo é
montado.

O resultado, vocés estao vendo, dispensa
comentarios.

Pickup Jeep perfeita em todos os detal hes, especialmente no forro da carroceria em madeira

Esta Pickup Ford fez muita gente voltar no tempo. Estes modelos foram a maior atracéo para os modelistas,
principalmente para os que fazem automéveis. Alguns tiveram que pegar, ver e rever para acreditar que ndo se tratava de um kit
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Jodo Pessoa teve o privilégio de
fechar o Circuito Nordeste de
Plastimdoelismo 2004. Jodo Pessoa
abre os bracos para os colegas de
outros estados e principalmente de
outros grupos.

Realizado na quadra desportiva do
Aeroclube da Paraiba, o evento se
realizou nos dias 04 e 05 de dezembro
de 2004. Computando a presencga de
mais de trinta modelistas expositores, e
mais de uma dezena de nédo expositores,
o evento fechou com chave de ouro o
Circuito.

Com o apoio de varias entidades e

empresas, a destacar, Aeroclube da
Paraiba, Policia Militar da Paraiba, Clube
do Carro Antigo da Paraiba, Big TV, e
Viacdo Transnacional, o evento pdde ser
realizado nos padrdes almejados pelos
organizadores.
Foi muito recompensador poder ter nomes
do nivel de Marcdo(RN), Nelson(PE),
Vassalo(AL) e o surpreendente novato
(como ele mesmo se intitula) Marcelo
Mattos(PE). Com eles o nivel do evento foi
dos mais altos.

Fechando o Circuito Nordestino de Plastimodelismo 2004, o evento em Jodo Pessoa congregou modelistas de quatro estados do NE
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Gaats U GPPB

A exposicdo de veiculos militares
da Segunda Guerra (caminhdo M-34 e
Jeep Willys) deu a chance para os
aficionados em militaria verem ao vivo
tais lendas. Ndo menos importantes,
estavam automoveis do Clube do Carro
Antigo da Paraiba como: Thunderbird,

Fuscas anos 60, Mustang, Rural,
Maverick entre outros.
Ao lado da exposicdo, os

A pintura dos carros desta coluna era algo raramente
Vvisto, pois estavam simplesmente impecaveis

aficionados da aviacdo puderam
fotografar detalhes de um C-45 que é
monumento no Aeroclube da Paraiba.
Um dos detalhes mais marcantes
do evento foi a né&do utilizagcdo do

procedimento competitivo, o que trouxe
um caréater de confraternizagcdo como ha
muito ndo se via nos evento do nordeste.
Sobrou tempo para o bate-papo, para a
troca de informacéo, para a explicacao

Criativo e detalhado diorama apresentado por Nelson(PE)
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das técnicas usadas etc.
Porém, houve premiacéo
especial, feita pelo grupo
local GPPB, pela
APPE(PE) e varios espe-
ciais escolhidos pelos

apoiadores do evento.
Como nédo poderia
deixar de ser, houve a
homenagem a um mode-
lista que teve ali o re-
conhecimento de sua

d-_l_*
ll:-_-jr
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a il e
Nelson(PE, como sempre, trouxe um diorama com uma figura de mulher provocante.

Nesta ocasidao, uma “ bela” fachada de um auténtico Saloon de faroente americano

As motos super coloridas de
competicdo ndo faltaram no evento

Excelente trabalho de detalhamento e
envel hecimento neste Jeep 1:35

Cleains @ GPPB

dedicacdo ao progresso,
divulgacédo e dedicacéao ao
plastimodelismo. O Luis
Carlos(AL), mais inti-
mamente conhecido como
Lula, foi a agraciado, e

Os blindados estavam em alto nivel

Sempre imponente, 0 Enterprise na escala 1: 350 do pernambucano David foi um dos model os que mais chamava a atencdo dos visitantes
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Ciaains @ GPPB

muitoemocionado agradeceu aos colegas
a honrosa premiacao.

A loja Mania de kit de Recife, mais
uma vez esteve presente com suas
promocdes especiais para eventos.

O melhor modelo do evento foi para
um modelista que infelizmente estava
acamado e ndo pode comparecer, mas
seus modelos, que ja estavam

L N R

Impressionante trabalho deste soldado correndo sob fogo inimigo

embalados antes de acometer-se de
grave enfermidade (gracas a Deus
devidamente curada) estavam expostos,
e assim Pedro Celestino(PE), o grande
e doce amigo Pépa levou o prémio.

Um dos marcos fortes do evento foi
a reunido de feed-back (que para noés
deve sempre existir ao findar de cada
compromisso assumido) das atividades

TITITE T |

Mania de Kit, mais uma vez presente para felicidade dos clientes

U-2 na 1:48, o imponente espido ndo faltou no evento

F-5 E do 1° Gav Ca nha 1:32, super detalhado
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doanode 2004, foram avaliadas todas as perspectivas
de visdo do Circuito Nordeste de plastimoedlismo 2004. Desta
reunido, resultou a primeira diretoria da FNP-Federacéo
Nordeste de Plastimodelismo.

Assim nos despedimos de 2004 com a certeza que
2005 serd um ano mais proveitoso para o plastimodelismo

Gieains @ GPPB

nordestino.

A Plastinet parabeniza a FNP e a cada grupo
organizador dos eventos 2004.

Nesta matéria, nosso agradecimento especial a
Marcelo Matos, da Confraria do Kit, de Recife. A maioria das
fotos que ilustram esta matéria séo dele. Obrigado Marcelo.

BEST OF SOW

Mesmo néo presente por motivos de doenca, Pépa(PE) levou o Best of Show
com este excelene trabalho, um meia-lagarta tombado dentro dagua.
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Foto: Embraer

DETALHES do AT -29

A FERA VOOU

Outubro de 2004 reservou para a Forca Aérea
Brasileira um marco. Apds uma longa espera, 0s céus do
nordeste receberam a mais nova vedete da Forga Aérea
Brasileira, e porque néo dizer o mais novo elemento
constituidor de sua espinha dorsal de defesa aérea.

O A-29 com seus 1.650 Shp de poténcia, possui uma
pilotagem facil, com computadores de ultima geracao

retirar os olhos do seu objetivo, o alvo, assim
acompanhando todas as informacfes gerenciais do véo
propriamente ditos.

Outra novidade desta fera estd na combinacdo dos
sistemas CCIP (Ponto de Impacto Continuamente
Calculado) e o CCRP (Correcdo Continua do Ponto de
Lancamento) permitindo ao piloto maior seguranca para o
emprego, possibilitando o lancamento com precisdo
mesmo sem a visualizagdo do alvo.

O v6o noturno no A-29

,comparados aos do
cacgas mais modernos do
mundo, gerando um
salto gigantesco para a
inddstria aerondutica
nacional e para os novos
e veteranos pilotos de
nossa forca aérea.
Responsavel pelo
recebimento e opera-
cionalidade do nosso
A-29, ficou a cargo de
nada mais nada menos
gque o tradicional e
honrado 2° / 5° Gav,
esquadréo Poker,
situado na Base Aérea
de Natal e sob o
comando do Cel. Av.
Lanes, renomado e
reconhecido piloto de

Nosso editor chefe, Erick Caldas no Cockpit do AT-29.
Pouco depois el e teve a oportunidade de voar no simulador

é cada vez mais seguro e
preciso, pois esta maquina
brasileira incorpora as
tecnologia FLIR (Forward
Looking Infrared) que
combinada com o NGV (Night
Vision Google) permitem o
piloto visualizar o terreno
mesmo em total escuriddo e
por ultimo, o sistema “data link”
permitindo uma ligacdo em
rede entre as aeronaves
inseridas na misséo e entre
aeronaves de senso-riamento
remoto e controle de trafego
aéreo avancado (R-99).

Do ponto do trei-
namento, outra importante
missao atribuida agora ao AT-
29 é a possibilidade de gravar

caca da Forca Aérea
Brasileira, recebendo a denominacdo de grupo Alfa,
encarregado de gerar assim a doutrina de emprego da
instrucdo neste novo vetor de defesa aérea.

O modernissimo A-29 incorpora a mais alta
tecnologia aeronautica como, o CMFD (Color Multi-Funtion
Display) em duas telas de 6x8 polegadas a frente do piloto,
possibilitando seu gerenciamento pleno e ndo mais de
forma analdgica, mais sim digital. Ao centro, o ja conhecido
e eficiente HUD (Head-Up Display) centralizando as
informacdes de navegacao como também auxiliando o
ataque ar-solo e ar-ar, permitindo ao piloto ndo necessitar

tudo o que ocorreu no voo,
para que posteriormente no debrifing, possa ser analisado e
corrigido pelo instrutor e 0 aluno, somado a um complexo sistema
de simulador que foi instalado na Base aérea de Natal lado a
lado ao ninho do esquadrdo Poker, sendo capaz de reproduzir
todas as situacdes de uma missao real, em ambiente real com
painéis que caracterizam visdo de 170° x 60° com cockpit
completo em leituras reais nos préprios instrumentos, o que
condiciona uma excelente adapta¢&o ao novo piloto operacional
Nno nosso A-29.

Exceto quando citado, todas as fotos da matéria de autoria
da equipe Plastinet.
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Toda esta modernidade proporciona a FAB uma
posicdo de destaque no continente sul americano.

Com o convite e permissdo do Comandante da
Base Aérea de Natal, Cel. Av Slaves e do Comandante
do Grupo Alfa e do 2°/5° Gav, esquadrao Poker, cel.
Av Lanes, tivemos a oportunidade de realizar uma
cobertura fotogréafica desta belissima aeronave da
FAB e para a nossa grata surpresa a oportunidade
de sermos o primeiro civil e plastimodelista a fazer
um v6o simulado no comando do A-29, uma
experiéncia sem descricdes, pois a minha Unica
expressao ao terminar a missao foi, € realmente
maravilhoso, gostaria de proporcionar a todo cidadéao
brasileiro esta oportunidade, possibilitando a todos
0 reconhecimento da tecnologia e da qualidade do
piloto militar de nossa forca aérea.

Erick nos comandos do AT-29 no simlador

Foto: Embraer

DETALHES do AT-29 8¢

Hoje dormimos com a tranquilidade que nossos céus
e a nossa amazbnia esta mais segura. Nossos parabéns a
FAB a Embraer e aos nossos pilotos do Grupo Alfa.

Bonita foto do fabricante. A camuflagem e as curvas do AT-29 combinam em uma harmbnica aeronave
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES DO AT-29

Carissimos leitores. E com prazer que
apresentamos este trabalho de
detalhamento do AT-29. Cremos ser até o
momento, o melhor e mais completo mate-
rial voltado para plastimodelistas ja produ-
zido e divulgado no Brasil.

NOs que fazemos a Plastinet, nos or-
gulhamos de poder contribuir para que cada
um de vocés possa, com referéncia neste
material, concluir o seu modelo com o0 ma-
ximo de perfeicdo possivel alcancéavel.

Este trabalho s6 se tornou possivel
porque tivemos o apoio de muitas pessoas.
Sem estas ndo estariamos tendo a condi-
¢ao de fornecer para os senhores, um ma-
terial de um certo ponto até inédito, para a
maioria.

Esperamos manter este padrao de
gualidade e a cada edicdo podermos trazer
mais e melhor para vocés, que sao a razao
da nossa existéncia.

DIMENSOES DA AERONAVE
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ESQUEMA DE CAMUFLAGEM

CINZA FS 36176

VERDE FS 34092
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “COCKPIT”
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “COCKPIT”

= e mE s Emw

Console lateral direito traseiro

AT-29 A (monoplace) posi¢do onde seria 0 assento traseiro

Detalhes internos do canopy (lateral direita dianteira)
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “COCKPIT”

Detalhe da manete de poténcia

Nestas duas fotos, detalhes do assento gjetavel do AT-29
Notar que os cintos ficam por cima da parte superior do assento
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “CANOP

Y

Detalhes internos d

" ]
o canopy

i“"'“ru.. | N
Nesta foto € visivel a abaulamento do canopy. Notar dobradica
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Detalhe da dobradica do canopy

Detalhe da al¢a de apoio
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “TUBO PITOT”

DETALHES “BAGAGEIRO”
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “HELICE E ESCAPE”




DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “ANTENAS”

Vérias antenas sao visiveis nesta foto Vérias antenas sdo visiveis nesta foto

Antena da deriva (lado direito) Antena da deriva (lado esquerdo)

Detalhe da antena do dorso Antenas em baixo da fuselagem traseira Detalhe da antena abaixo da fuselagem

o
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “ANTENAS”

Detalhe da antena por tras da entrada de ar do ar-condicionado Detalhe das antenas sob a fuselagem traseira

Neste conjunto de sete fotos, podem ser vistas varias antenas que ficam na parte
final da fuselagem, por baixo. As fotos foram feitas em angulos diversos para
facilitar o detalhamento
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “ARMAMENTO”

No pilone central, o lancador de foguetes carregado

Metralhadora. Notar que o cano alinha acima do bordo de ataque Detalhe da chapa sob a metralhadora(coberta com protetor vermelho)
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “ARMAMENTO”

IJ’—

Detalhe da ponta do profndor Detalhe do acionador do compensador do profundor
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “BEQUILHA”




DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “FLAP”

Bem visivel o espaco entreo flap ea asa

&

Nesta foto, pode ser visto também o tubo pitot Detalhe do flap. Notar o espaco entre o flap ea asa
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DETALHES do AT-29 9

DETALHES “LEME”

-—

Vérios detalhes no leme: antena, luz de formagao, compensador

Detalhe do filete do leme

Detalhes do acionador do compensador do leme

Detalhes do acionador do compensador do leme

De_tal hes do sistema de encaixe do leme

Detal hes do sistema de encaixe do leme
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “LUZES E FAROIS”
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Farol de pouso, um em cada asa Farol de interrogacdo

Notar a luz de formacéo na ponta da asa

Detalhe das luzes na ponta da asa esquerdal
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DETALHES do AT-29 8¢

DETALHES “PROTETORES E CAPAS™

=
-

CAPA DAS
TOMADAS
ESTATICAS

CAPADO /-
CANOPI /=

CAPA DO .
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= DO SENSOR
DE TAT
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AR DO MOTOR

" CAPA DO CANO L
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f
DA HELICE

DETALHES “PEDAL DE SUBIDA”
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “TREM DE POUSO™
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DETALHES do AT-29 87

DETALHES “PORAO DO TREM DE POUSO”




